A jogszabaly mai napon hatalyos allapota 2010-03-07

14/2000. (XI. 14.) K6VIM rendelet

a Magyar Koztarsasag légterében és repiil6terein torténé repiilések végrehajtasanak
szabalyairol

A légikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL. torvény 52. § -anak (4) bekezdésében és 63. §-aban kapott
felhatalmazas alapjan - a honvédelmi miniszterrel egyetértésben - a kovetkezéket rendelem el:

1. § (1) A Magyar Koztarsasag légterében és repiiléterein torténé repiilések végrehajtasanak
szabalyait - amelyek a nemzetkozi polgari repiilés ré61 Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fiiggelékeinek kihirdetésérol sz6l6 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletét
képez6, a repiilési szabalyokrol szolé 2. szamu fiiggelékben foglaltak végrehajtasat szolgaljak - e
rendelet mellékleteként kiadom.
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2. § Ez a rendelet a kihirdetését koveté 60. napon 1ép hatalyba.

3. § Ez a rendelet a levego-fold beszédiizemii kommunikacié csatornatavolsagara vonatkozé
kovetelményeknek az egységes europai égbolt keretében torténé megallapitasarél szolé, 2007. oktober
26-ai 1265/2007/EK bizottsagi rendelet végrehajtasahoz sziikséges rendelkezéseket allapit meg.

Melléklet a 14/2000. (X1. 14.) KoViM rendelethez

REPULESI SZABALYOK
1. Fejezet

A repiilési szabalyok alkalmazasa

Mis szabalyozasokkal valé kapcsolat

Jelen mellékletben foglaltak alapjaul az alabbi ICAO anyagok szolgalnak:
2. Annex - Rules of the Air (Amendment No. 38 (24/11/05))
Doc 7030/4 - Regional Supplementary Proc edures (Amendment No. 209 (28/01/05))

A szabalyok szorosan kapcsolédnak a légi forgalom iranyitasanak szabalyairodl sz616 16/2000. (XI.
22.) K6ViM rendeletben leirtakhoz.

1.1. A repiilési szabalyok alkalmazasa

1.1.1. Budapest FIR-ben torténd iizemelésiik soran az ICAO szabalyok szerint miikodé (GAT)
polgari és allami légi jarmiiveknek jelen rendeletben foglaltakat kell betartaniuk.

Megjegyzés: A légi jarmiivek iizemelésére vonatkozo, a légi forgalmi szolgdlatok ellatisahoz sz orosan
kapcsolodo kiegészitd eljardsokat a légi forgalom irdnyitisanak szabdlyairél szolo 16/2000. (XI. 22.)
KoViM rendelet 2. szamu melléklete tartalmazza, amelyeket a légijarmii -vezetoknek ugyancsak be kell
tartaniuk.

1.1.2. Allami légi jarmiivek ezen szab ilyoktél csak jogszabalyban meghatirozott esetekben és
modon térhetnek el.

1.2. A repiilési szabalyok betartisa

1.2.1. A levegoben, valamint a repiil6tér mozgasi teriiletén miikodé valamennyi légi jarmiinek be
kell tartania az altalanos szabalyokat, tovabba rep iilés kozben alkalmaznia kell:

a) a latvarepiilési szabalyokat (VFR), vagy

b) a miiszer szerinti repiilési szabalyokat (IFR).



1. Megjegyzés: A latvarepiilési, illetve miiszer szerinti repiilési szabdlyok szerint egyarant miikodo légi
jarmiivek szamdara az ICAO légtérosztilyozasnak megfeleld egyes légtérosztilyokban biztositott
szolgaltatasok leirasdt a légi forgalom iranyitdsarol szolo 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 1. szamu
melléklete tartalmazza.

2. Megjegyzés: A légijarmii-vezetd latdsi meteorologiai koriilmények kozott is valaszthatja a miiszer
szerinti szabdlyok alkalmazdsat.

1.3. Felel6sség a repiilési szabalyok betartasaért

1.3.1. A légi jarmii parancsnokanak felel6ssége

A légi jarmii parancsnoka felelds a légi jarmiinek a repiilési szabalyok szerinti iizemeltetéséér t, akar
maga vezeti azt, akar nem. Ezektdl a szabalyoktol csak akkor térhet el, ha a biztonsag érdekében ez
feltétleniil sziikséges.

1.3.1.1. A repiilés megkezdése el6tt a 1égi jarmii parancsnokanak meg kell gy6zodnie a légi jarmiire,
valamint a hajézészemélyzet tagjai szamara kiilon jogszabalyban meghatarozott okmanyok fedélzeten
valé rendelkezésre allasarol.

1.3.2. Repiilés elétti ténykedés

Valamely repiilés megkezdése elott a légi jarmii parancsnokianak meg kell ismernie a tervezett
repiilésre vonatkozé osszes rendelkezésre allo tajékoztatast. A repiilotér forgalmi korét, vagy a
repiil6tér korzetét elhagyé repiilések esetén, és minden IFR repiilésre valé felkésziilés soran gondosan
tanulmanyozni kell a rendelkezésre all6 meteorologiai jelentéseket, valamint elérejelzések et, meg kell
hatarozni az iizemanyag-sziikségletet és megfelel6 valtozatot kell kidolgozni arra az esetre, ha a
repiilés nem hajthaté végre a terv szerint.

1.3.2.1. Budapest FIR-b6l torténé indulas esetén:

a) latvarepiilési szabalyok szerinti repiilés nem kezdh et6 meg mindaddig, mig a meteorolégiai
jelentések, vagy a meteorologiai jelentések és elorejelzések Osszessége azt nem mutatja, hogy a
latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtandé repiilési utvonalon, vagy annak érintett szakaszin a
repiilés idopontjaban latvarepiilési meteorologiai koriilmények lesznek,

b) miiszer szerinti repiilési szabalyok alapjan végzett repiilés nem kezdheté meg mindaddig, mig a
rendelkezésre all6 tajékoztatasok azt nem mutatjak, hogy a tervezett rendeltetési repiil6téren és/vagy a
kitéro repiilétéren az érkezés szamitott idopontjaban a meteorolégiai koriilmények lehetévé teszik a
miiszer szerinti megkozelitési eljaras és leszallas végrehajtasat.

1.4. A légi jarmii parancsnokanak joga

A légi jarmii parancsnokanak joga a légi jarmii iizemeltetésével kapcsolatos minden kérdés végsé
eldontése, parancsnoksaganak ideje alatt.

1.5. Pszihoaktiv anyagok hasznailata

A légi kozlekedés biztonsaga szempontjabol donté fontossagu tevékenységet ellaté személy
(repiilésbiztonsagat kozvetleniil befolyasolo személyzet), a cselekvioképességét hatranyosan befolyasolo
pszihoaktiv anyag hatdsa alatt ilyen feladatot nem végezhet.

2. Fejezet

Altalanos szabalyok

2.1. Személy- és vagyonvédelem

2.1.1. Légi jarmiivek felel6tlen vagy gondatlan iizemeltetése
Tilos légi jarmiivet felelotlen, vagy gondatlan médon iizemeltetni ugy, hogy az veszélyeztesse masok
életét vagy vagyontargyait.

2.1.2. Minimalis repiilési magassagok

A fel- és leszallas eseteit, valamint a légikézlekedési hatésag engedélyét kivéve a 1égi jarmii varosok,
telepiilések siiriin lakott teriiletei, vagy szabadban tartézkodé embercsoportok felett csak olyan
magassagban repiilhet, amelyrol kényszerhelyzet esetén a leszallas, vagy a légi jarmii elhagyasa a
foldon 1évé személyek és vagyontargyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkiil végr ehajthaté.



Ezen magassagok nem lehetnek alacsonyabbak, mint a 3.4.1. és 4.1.2. pontokban meghatarozottak.

2.1.3. Utazémagassigok hasznalata

Budapest FIR-ben az utvonalrepiiléseket - a hajtomi nélkiili légi jarmiiveket kivéve - a repiilés
utiranyanak és a repiilési szabalyoknak megfeleléen, jelen melléklet ,,C” Fiiggelékében szereplé
iranymagassagi rendszer szerint kell tervezni.

2.1.4. Targyak szérasa, permetezés

Légi jarmiibol repiilés kozben targyat kidobni, vagy permetezni csak Kkiilon jogszabalyban
meghatarozott elézetes engedély birtokaban és az illetékes légiforgalmi szolgalati egység engedélye
alapjan, vagy annak el6zetes tajékoztatiasa mellett lehet.

2.1.4.1. Budapest FIR-ben:

a) Ellendérzott légterekben tervezett mezdégazdasagi munkarepiilések megkezdéséhez az ill etékes
légiforgalmi iranyit6 egység engedélye sziikséges.

b) Repiilotéri forgalmi korzetekben, forgalmi tajékoztaté korzetekben - azok miikodési ideje alatt -
végzett mezogazdasagi munkarepiilések megkezdésérol és befejezésérol tajékoztatni kell az érintett
repiildteret, illetve a repiil6tér légiforgalmi szolgalati egységét.

2.1.4.2. Amennyiben egy légi jarmii kényszerhelyzetben, vagy egyéb siirgds helyzetben iizemanyag
kibocsatasara kényszeriil - hogy a biztonsagos leszallas érdekében csokkentse a legnagyobb leszall asi
tomegét - Budapest FIR-ben, azt lehetileg FL100 (3050 m STD) feletti magassagon, egyenes vonali
repiiléssel kell végezni. Amennyiben lehetséges, iizemanyag -kibocsatast ne végezzenek téli idészakban
8000 1ab (2450 m), illetve nyari idészakban 6000 1ib (18 50 m) tengerszint feletti magassag alatt.

2.1.5. Vontatas

Budapest FIR-ben légi jarmii mas légi jarmiivet, vagy targyat csak kiilon jogszabalyban
meghatarozott feltételekkel vontathat.

Ellenérzott légtérben torténé vontatishoz az illetékes ATC egység engedély e sziikséges. Az
ellenérzott légtéren Kkiviil iizemeld, az ATS egységekkel radiéosszekottetést tartdo légi jarmii
tajékoztassa az érintett ATS egységeket a vontatasrol.

2.1.6. Ejtéernyds ugrasok
Ejtéernyds ugrasok - kényszerhelyzet kivételével - csak a légikozlekedési hatosag altal eldirt
feltételek szerint, az illetékes ATS egység tajékoztatasa és/vagy engedélye alapjan végezhetok.

2.1.6.1. Budapest FIR-ben ejtdernyés ugrasok az alabbi helyeken hajthatok végre:

a) azokon a kijelolt 1égtérrel rendelkezé repiiléter eken, ahol a repiil6térrend megengedi,

b) olyan katonai légterekben (MCTR, TRA és veszélyes 1égtér), amelyek alsé magassaga megegyezik
a foldfelszinnel, és

¢) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd Kkijelolésérol szol6 miniszteri rendelet alapjan
engedélyezett eseti légterekben.

2.1.6.2. TFR szerint miikodoé légijarmiivek altal végzett megkozelitések/leszallisok és indulasok
végrehajtasakor az ellendrzott és AFIS egységgel rendelkezo repiiltereken ejtéernyés ugrasok nem
hajthatok végre.

2.1.7. Miirepiilés
Miirepiilés csak a légikozlekedési hatésag altal eléirt feltételek szerint, az illetékes ATS egység
tajékoztatasa és/vagy engedélye alapjan végezhetd.

2.1.7.1. Budapest FIR-ben miirepiilések az alabbi helyeken hajthatok végre:

a) kiilon erre a célra kijelolt 1é gterekben,

b) azokon a Kkijelolt 1égtérrel rendelkezé repiilétereken, ahol a repiilétérrend megengedi,

¢) idoészakosan korlatozott légterekben, és

d) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd Kkijelolésérol szolé miniszteri rendelet alapjan
engedélyezett eseti légterekben.

2.1.7.2. A miirepiilések végrehajtasa soran, a kiilon erre a célra kijelolt légtérben csak a feladatot
végrehajto légi jarmii, vagy légi jarmiivek tartézkodhat(nak).

2.1.8. Kotelékrepiilések



Kotelékrepiilések csak a kotelékrepiilésben résztvevo 1égi jarmiivek parancsnokainak el6zetes
egyeztetését kovetéen hajthatok végre.

2.1.8.1 Kotelékrepiilések esetén:

a) a kotelék navigacios és helyzetjelentési szempontbol egy 1égi jarmiinek tekintendd,

b) a kotelékben repiild légi jarmiivek kozotti elkiilonitésért - beleértve a kotelékrepiilés folyaman, az
alakzat felvételekor, az alakzat valtoztatisakor, valamint szétvalaskor - a kotelékparancsnok és a
kiséro légi jarmiivek parancsnokai felelosek,

¢) a kotelékben repiilé egyes légi jarmiivek a koteléket vezeté légi jar miitdl vizszintes iranyban
maximalisan 0,5 NM (1 km), fiiggéleges irinyban maximalisan 100 labnyira (30 méter) tavolodhatnak
el,

d) a kotelék parancsnoka felelos a kotelék repiilésének elokészitéséért, valamint a kotelékrepiilés
szabalyainak betartasaért és be tartatasaért,

e) a kiséro légi jarmiivek parancsnokainak a kotelékparancsnok utasitasait be kell tartani, azoktol
csak veszély elharitasa esetén térhetnek el.

2.1.9 Helikopterrel végrehajtott specialis feladatok:

2.1.9.1 A csorlozés altalanos szabalyai

a) személyeket vagy terhet csorlokotéllel fedélzetre emelni vagy leengedni csak rendszeresitett és
ellenérzott emelészerkezettel, tovabba biztonsagos repiilési (fiiggési) magassagon lehet;

b) csorlézéskor fiiggeni ugy kell, hogy a személyek vagy a teher fedélzetr e vételi magassaga, a
terepakadalyok magassagat legalibb 5 m -rel meghaladja;

¢) a fiiggési magassag megvalasztiasakor ugy kell figyelembe kell venni az adott 1égi jarmii tipus
technikai adottsagait és az adott légkori, meteorolégiai, domborzati viszonyok kozo tti
teljesitménytartalékat, hogy azoknak biztositaniuk kell a légparna hatas zoénajan kiviili fiiggési
magassag megtartisat, a teher vagy személyek fedélzetre vételét kovetden is;

d) a csorlokotelet minden esetben a felszinen tartézkodé személyektol olyan tav olsagban szabad
leengedni, amely Kkizarja azok veszélyeztetését az -elektrosztatikusan feltoltodott csorlékotéltol
szenvedett Aramiités, vagy a forgészarny keltette légaram altal;

e¢) a térbeli helyzet, valamint a repiilési magassag megitélésnek megneheziilése m iatt a személyzetet
segitd repiilésvezetot kell kijelolni osszefiiggo vizfeliilet feletti, vagy korlatozott méretii teriilet feletti
csorlozés gyakorlasakor.

2.1.9.2 A vizkiemelés, illetve a tiizoltoballonnal torténé repiilés altalanos szabalyai

a) vizet kiemelni, tiizoltoballonnal repiilni, valamint tiizet oltani csak az erre rendszeresitett és
bevizsgalt eszkozzel szabad;

b) a feladatot az adott 1égi jarmii tipus utasitasaban az osszefiiggo vizfeliilet feletti és a kiilsé sallyal
torténo repiilésre meghatarozott szabaly ok szerint kell végezni;

¢) vizkiemeléskor a 2.1.9.1 c¢) alpontban foglaltakon til figyelembe kell venni a vizfeliilet
hullimzasanak mértékét és a vizmélységet is, valamint tekintetbe kell venni a ballon kiemelésekor
jelentkezo tobblet teljesitmény sziikségle tet;

d) tizoltaskor a vizet vagy mas oltészert kiengedni csak a felszinen oltast végzékkel tortént
egyeztetést kovetden, toliik biztonsagos tavolsagban szabad;

e) az oltas helyének megkozelitésekor és az oltas helye feletti repiiléskor fokozottan figyelembe kell
venni a sz¢l iranyit, a forré légaram okozta teljesitménycsokkenést, valamint a fiist okozta korlatozott
latast.

2.1.9.3 Teher beemelésének altalanos szabalyai

a) terhet beemelni csak az érintettekkel koziosen folytatott egyeztetést, tervezést és felkés ziilést
kovetden, az iizemben tarté engedélyével lehet;

b) a beemelést ugy kell megszervezni, hogy az a lehetoségekhez képest idealis napszakban, idében,
légkori és meteorolégiai viszonyok kozott torténjen, ugyanakkor ne zavarja a beemelés korzetében
élok nyugalmat és biztonsagat;

¢) a beemelést végz6 légi jarmi iizemanyag feltoltését és terhelését a beemelési magassag, a
beemelendd teher és az adott 1égkori, meteorologiai, domborzati viszonyok figyelembevételével, ugy
kell kiszaimolni, hogy a légi jarmii - a beemelési magassagot meghaladé biztonsigos magassagon -
olyan teljesitmény tartalékkal rendelkezzen, ami biztositja a teherrel val6 biztonsagos mandverezést és
a feladat elvégzéséhez sziikséges repiilési idot;

d) a repiilés alatt a lakott zénakat el kell Keriilni, ha a beemelendé terhet a beemelés helyére
nagyobb tivolsagrol, kiilsé fiiggesztményként szallitjak;



e¢) a beemelendé terhet a beemelés helyétél olyan tavolsagban és koriilmények kozott kell
fiiggeszteni, amely lehetdvé teszi a hajtomii teljesitmény ellenérzés ére szolgalo biztonsagos
probafiiggést;

P lakott teriilet felett a fiiggesztett teherrel folytatott repiilés soran - a biztonsag sérelme nélkiil -
torekedni kell a feladat legrévidebb id6n beliili befejezésére;

2) a beemelés alatt radion és elére kidolgozott, e gyeztetett kézjelekkel kell folyamatos kapcsolatot
tartani a beemelendd teher rogzitését végzo foldi személyekkel;

h) kényszerhelyzetben, ha a repiilés a teherrel tovabb nem folytathato, az adott 1égi jarmii tipus légi
iizemeltetési utasitasaban foglaltak sze rint kell eljarni.

2.1.10. Személyzet nélkiili szabad ballonok

2.1.10.1. A személyzet nélkiili szabad ballonokat olyan médon kell iizemeltetni, hogy azok ne
veszélyeztessenek személyeket, vagyontargyakat, vagy mas légi jarmiiveket.

2.1.10.2. A repiilésekre veszélyt jelenté személyzet nélkiili szabadballonok tervezett felbocsatasarél
Budapest FIR érintett ATS egységeit meghatarozott rend betartasaval elézetesen értesiteni kell. A
felbocsatasok bejelentési rendjét, a ballonok osztalyozasat és az iizemeltetés feltéte leit jelen eloiras ,,D”
Fiiggeléke tartalmazza.

2.1.11. Tiltott és korlatozott légterek
Tiltott 1égterekben repiilések nem hajthaték végre. Korlatozott légterekben a légi jarmiivek csak a
korlatozasokat figyelembe véve, vagy kiilon engedély alapjan iizemelhetnek .

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a magyar légtér légikiozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolo
miniszteri rendelet szerint a veszélyes légterekben, azok kozzétett iizemideje alatt, légikizlekedési
tevékenységet tervezni - a tevékenységben részt vevo légijarmiivek repiiléseit kivéve - tilos. Az iizemido alatt
a veszélyes légtérben csak a veszélyes légtérben folyo tevékenységért felels szervezet (szervezeti egység)
engedélyével lehet repiilni.

2.2. Osszeiitkozések megelézése

A légi jarmiinek a légtérben - fiiggetleniil a légtér osztilyatél -, valamint a repiil6tér mozgasi
teriiletén torténé mikodése soran, a légi jarmii személyzete koteles folyamatosan figyelni a forgalmat,
a lehetséges osszeiitkozési veszélyek felismerése és megeldzése céljabol.

2.2.1. Veszélyes kozelség
Légi jarmii nem iizemeltetheté olyan kozelségben egy masik légi jarmiihéz, hogy abbdl
osszeiitkozési veszély szarmazzon.

2.2.2. Els6bbségadasi szabalyok

Az elsébbségi joggal rendelkezé légi jarmii koteles ttiranyat és sebességét tartani, de ez a szabaly
nem mentesiti a 1égi jarmi vezetdjét, hogy az 4sszeiitkozés elkeriilése érdekében mindent megtegyen,
beleértve az ACAS berendezés altal tanacsolt 6sszeiitkozést elkeriilo manévereket is.

1. Megjegyzés: Az ACAS iizemeltetésével kapcsolatos eldirdsokat az ICAO PANS -OPS (Doc 8168), 1.
kotet VIII. rész 3. Fejezete tartalmazza.

2. Megjegyzés: Az ACAS-sal torténd felszereltségi kovetelményeket az ICAO 6. Annex I. rész 6. Fejezete
tartalmazza.

2.2.2.1. Amikor egy légi jarmiinek az alabbiak szerint szabad utat kell biztosit ania egy masik 1égi
jarmi szamara, az érintett 1égi jarmii csak megfelel6 tavolsagtartassal el6zheti meg, illetve repiilhet el
a masik légi jarmi alatt vagy el6tt, valamint figyelembe kell vennie a légi jarmi altal keltett
turbulenciit is.

2.2.2.2. Szembetarto6 kozeledés
Amikor két légi jarmii szembetartd, vagy kozel szembetarté iranyon kozeledik egymashoz és
osszeiitkozési veszély all fenn, mindketté koteles iranyatol jobbra kitérni.

2.2.2.3. Osszetarté iranyu kozeledés
Amikor két 1égi jarmii dsszetarté iranyon és hozzavetéleg azonos magassagon repiil, az a légi jarmi
koteles Kkitérni, amelyik a masikat jobbrol latja, kivéve a kovetkezoket:



a) a levegénél nehezebb, miikoddé hajtomiivel repiilé légi jarmi koteles utat adni valamennyi
hajtémii nélkiili 1égi jarmiinek (1égha jo, vitorlazégép, ballon),

b) a léghajo koteles utat adni a vitorlazogépeknek és ballonoknak,

¢) a vitorlazogép koteles utat adni a ballonoknak,

d) miikodé hajtéomiivel repiil6 légi jarmi koteles kitérni annak a 1égi jarmiinek, amely lithatolag
mas légi jarmiivet, vagy targyat vontat.

Megjegyzés: A légi jarmiivek osztalyozasdt jelen szabdlyozds ,,J” Fiiggeléke tartalmazza.

2.2.2.4. Elozés

Elozés esete akkor all fenn, amikor egy légi jarmii egy masik légi jarmiivet ugy kozelit meg hatulrol,
hogy a két légi jarmii fiiggél eges szimmetria sikjai egymassal 70 foknal kisebb szoget zarnak be, vagyis
olyan helyzetben vannak, hogy az el6zést végzé légi jarmiirol éjjel, az elézenddé légi jarmii
szarnyvégein 1évo helyzetlampak nem lathatok.

Az el6zés alatt allo 1égi jarmil jogosult a v altozatlan iranyu repiilésre, mig az el6zést végzo légi
jarmiinek emelkedé, siillyedé, vagy vizszintes repiiléskor egyarant jobbra torténé Kitéréssel kell
biztositania a masik légi jarmi utjat. A két légi jarmi viszonylagos helyzetében a tovabbiakban
bekovetkezé semmilyen valtozas nem mentesiti az el6zést végzo 1égi jarmiivet ezen kotelezettsége alol,
mindaddig, amig a masik 1égi jarmiivet teljesen meg nem elézte és utjat szabadda nem tette.

2.2.2.5. Leszallas

2.2.2.5.1. A levegoben 1évo, foldon vagy vizen iizemel 6 1égi jarmiiveknek utat kell adniuk a leszallé
légi jarmiivek szamara.

2.2.2.5.2. Ha két, vagy tobb, levegénél nehezebb légi jarmi kozeledik leszallas céljabol valamelyik
repiil6térhez, a nagyobb magassagon 1évo légi jarmii koteles utat adni az alacsonyabb ma gassagon 1évé
l1égi jarmiinek. Ez utébbi azonban nem hasznalhatja fel ezt a szabalyt arra, hogy egy a megkozelités
végso fazisaiban 1évé légi jarmii elé vagjon, vagy azt megel6zze. Mindazonaltal a levegénél nehezebb,
miikodé hajtémiivel repiilé légi jarmiinek els 6bbséget kell adnia a hajtomii nélkiili 1égi jarmiivek
szamara.

2.2.2.5.3. Kényszerleszallas. Amennyiben valamely 1égi jarmii vezetéjének tudomasara jut, hogy egy
masik légi jarmii kényszerleszallast hajt végre, koteles annak utat engedni.

2.2.2.6. Felszallas. A munkateriileten gurulé légi jarmiinek utat kell engednie a felszallo, vagy
felszallni késziil6 1égi jarmii szamara.

2.2.2.7. Légi jarmiivek foldi mozgasa

2.2.2.7.1. Ha valamely repiil6tér mozgasi teriiletén gurulé két légi jarmi kozott osszeiitkozési
veszély all fenn, az alabbi szabalyok alkalmazandok:

a) Amikor két légi jarmii egymassal szembetarté, vagy kozel szembetartéo iranyon kozeledik
egymashoz, mindkett6 koteles megallni, vagy ahol lehetséges, mindketten jobbra Kkitérni, kell6
oldaltavolsagot tartva.

b) Amikor két légi jarmii osszetarté iranyon kozeledik egymashoz, annak kell elsébbséget adnia,
amelyik a masik 1égi jarmiivet jobbrol latja.

¢) Az elozés alatt allé légi jarmiinek van elsébbsége és az elozést végzo légi jarmiinek kell kello
oldaltavolsagot tartania a masik légi jarmiitol.

Megjegyzés: Az elozésben lévd légi jarmii meghatdarozdsdt lasd a 2.2.2.4. pontban.

2.2.2.7.2. A munkateriileten gurulé légi jarmiinek valamennyi gurulasi varéponton meg kell allnia,
hacsak a repiil6téri iranyito torony tovabbgurulist nem engedélyez.

2.2.2.7.3. A munkateriileten gurulé légi jarmiinek meg Kkell allnia valamennyi bekapcsolt megallito
keresztfénysornal, és csak akkor gurulhat tovabb, ha a fényeket kikapcsoltak.

2.2.3. Légi jarmiiveken alkalmazandé fények

1. Megjegyzés: A 2.2.3. pont repiilégépekre vonatkozo kovetelményeit kielégito jellemzok az ICAO 8.
Annex-ban taldalhatok. A repiilogépek navigdcios fényeinek leirasdat az ICAO 6. Annex I. és II. rész
fiiggelékei tartalmazzak. A repiilogépek fényeinek részletes miiszaki leirasat az; ICAO M iiszaki



Légialkalmassagi Kézikonyv 3. Része (Doc 9051), mig a helikopterekét ugyanezen, kiadvany 4. része
tartalmazza.

2. Megjegyzés: A vizen miikodo légi jarmiivek részére eldirtakat lasd a 2.2.6.2. pontban.

2.2.3.1 A 2.2.33. ¢) és a 2.2.3.5. a) alpontokban leirtak szerint egy légi jarmii akkor tekinthet6
miikodésben lévének, amikor gurul vagy vontatjak, vagy a gurulas vagy a vontatas kozben idélegesen
megallitottak.

2.2.3.2. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, napnyugtatdl -napkeltéig minden repiilést végzé légi
jarmiinek miikodtetnie kell:

a) az osszeiitkozési veszélyt jelzoé fényeket, a 1égi jarmiire valo figyelemfelkeltés céljabol és

b) a navigacios fényeket, amelyek arra szolgalnak, hogy a 1égi jarmii viszonylagos haladasi iranyat
jelezzék masok szamara. Ezen kiviil mas fények nem miikédtethet6k, ha azok a navigaciés fényekkel
osszetéveszthetok.

Megjegyzés: A légi jarmii lathatosdganak névelése érdekében az; ICAO Miiszaki Légialkalmassdagi
Kézikonyvben (Doc 9051) meghatdrozott ésszeiitkozési veszélyt jelzd fényeken kiv iil egyéb fények, pl.
leszallo fényszorok, és sajdat légi jarmii megvilagito fények is miikodtethetok.

2.2.3.3. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, napnyugtatol -napkeltéig:

a) a repiilotér mozgasi teriiletén gurulé valamennyi légi jarmiinek miikédtetnie kell na vigaciés
fényeket, a l1égi jarmii viszonylagos utiranyanak kiils6 szemlélé szamara torténé jelzése céljabol. A
navigacios fényekkel dsszetévesztheté mas fények nem miikodtethetok,

b) miikddtetni kell a 1égi jarmii szerkezetének végpontjai jelzésére szolgalé fény eket, hacsak a légi
jarmi nem all egy helyben, és mas médon kelloképpen nincs megvilagitva,

¢) a repiil6tér mozgasi teriiletén miikod6 valamennyi légi jarmiinek miikodtetni kell figyelemfelhivo
fényeket, és

d) a repiil6tér mozgasi teriiletén 1évé valamennyi légi jarmiinek hajtomii iizemet jelzé fényeket kell
iizemeltetni, ha a hajtomii iizemel.

Megjegyzés: Megfeleld elhelyezés esetén a 2.2.3.2. b) pontban emlitett navigdcios fények kielégithetik a
2.2.3.3. b) pontban szerepld kivetelményeket. A 2.2.3.2. a) pont kivetelm ényeinek kielégitése érdekében
felszerelt, viros szinii osszeiitkiozési veszélyt jelzo fények kielégithetik a 2.2.3.3. ¢) és 2.2.3.3. d) pontokban
szerepld kovetelményeket, feltéve, hogy azok a kiilsé szemlélot nem vakitjak el.

2.2.3.4. A 2.2.3.6. pont rendelk ezéseit kivéve, valamennyi - a 2.2.3.2. a) pont kiévetelményeinek
kielégitése érdekében - oOsszeiitkozési veszélyt jelzo fényekkel felszerelt légi jarmiinek a 2.2.3.2.
pontban megadott idéperiéduson kiviil is miikddtetnie kell ezen fényeket.

2.2.3.5. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, valamennyi légi jarmiinek,

a) amely valamely repiilotér mozgasi teriiletén iizemel és a 2.2.3.3. ¢) alpontban leirt
kovetelményeknek megfelel6 osszeiitkozési veszélyt jelzé fénnyel van ellatva, vagy

b) amely a repiil6tér mozgasi teriil etén tartézkodik és a 2.2.3.3. d) alpontban leirt kovetelményeket
kielégit6 fényekkel van felszerelve
iizemeltetnie kell ezeket a fényeket a 2.2.3.3. pontban meghatarozott idoperiéduson kiviil is.

2.2.3.6. A 2.2.3.2.,, 2.2.3.3.,, 2.2.3.4. és 2.2.3.5. pontok ko vetelményeit Kkielégito villogé fények
kikapcsolhatok vagy intenzitasuk csokkenthetd, ha

a) ténylegesen vagy valésziniileg hatranyosan befolyasoljak a feladatok végrehajtasat, vagy

b) a légi jarmiivon Kiviili személyt elvakitanak.

2.2.4. Gyakorlé miiszer szerin ti repiilések

Gyakorlé miiszer szerinti repiilés csak az alabbi feltételek mellett hajthaté végre:

a) ha a légi jarmii kifogastalanul miikodé kettés kormanyberendezéssel van ellatva és,

b) ha az ellenorzo iilésben megfelelé képzettségii, oktaté légijarmii -vezeté foglal helyet, amig a
masik légijarmii-vezeté a gyakorlé miiszerrepiilést végzi. Az oktaté vezetonek elére és mindkét oldalra
megfelelé kilatassal kell rendelkeznie, vagy osszekottetésben kell allnia egy olyan illetékes személlyel,
aki figyelni tudja az oktaté vezeté helyérél nem lathato6 szektort.

2.2.5. Repiilétereken és repiildterek kozelében torténd miikodés szabalyai



2.2.5.1. A repiil6téren, vagy annak kozelében miikodo légi jarmii, fiiggetleniil attél hogy repiilétér
forgalmi korzeten beliil van-e vagy sem, koteles:

a) figyelni a repiil6téri forgalmat az osszeiitkozések elkeriilésé érdekében;

b) azt kikeriilni, vagy leszallasi szandék esetén a tobbi miikodé légi jarmii altal kovetett forgalmi
eljarashoz igazodni;

¢) a leszallasnal és a felszallas utan minden fordulét balra végrehajtani, hacsak mas utasitast nem
kapott; és

d) a fel- és leszallast széllel szemben végrehajtani, hacsak biztonsagi, futopalya kialakitasi, vagy
légiforgalmi okokbdl eltéro iriny nem elényésebb.

2.2.5.2. A repillotéri iranyito korzetekben miikodé légi jarmiivek kotelesek a kijelolt
radiofrekvencian allandéan figyelni, és radidosszekottetést létesiteni a repiil6téri iranyité toronnyal.
Ha ez nem lehetséges, figyelniiik kell latjelek utjan adott utasitiasokra.

2.2.5.3. Budapest FIR forgalmi tijékoztaté korzeteiben (TIZ) a légi jarmiiveknek a ,K”
Fiiggelékben el6irt médon kell miikédniiik.

2.2.5.4. A Budapest TMA-ban és a Budapest-Ferihegyi CTR-ben torténé miikodés soran be Kkell
tartani az ,,L” Fiiggelék kiilon el6irasait.

2.2.6. Légi jarmiivek vizen torténé miikodéséne k szabalyai

Megjegyzés: A 2.2.6.1. pontban leirt rendelkezéseken tiulmenden, bizonyos esetekben a vizi kizlekedés
rendjérdl kiadott 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet eldirdsait kell alkalmazni.

2.2.6.1. Amikor két légi jarmi, vagy egy légi jarmii és egy hajo k 6zeledik egymashoz és
osszeiitkozési veszély all elé, a légi jarmi kello koriiltekintéssel miikodjon, figyelembe véve a
koriilményeket és a masik jarmii korlitozott képességeit.

2.2.6.1.1. Kozeledés dsszetartd iranyon
Az a légi jarmii koteles utat adni, amelyik egy masik 1égi jarmiivet vagy hajot jobbrol pillantja meg.

2.2.6.1.2. Kozeledés szembetarté iranyon
Az a légi jarmii, amelyik egy masik légi jarmiivet, vagy hajot szembetarté, vagy kozel szembetarto
iranyon kozelit meg, jobbra torténo iranyvaltoztatassal kote les kitérni.

2.2.6.1.3. Elozés
Az el6zés alatt allo légi jarmii vagy hajé jogosult a viltozatlan tovabbhaladisra, mig az elézést
végz6 jarmii koteles iranyvaltoztatassal utat biztositani.

2.2.6.1.4. Leszallas és felszallas
A vizre leszalld, vagy vizrol felsz allo 1égi jarmii a lehetséges mértékben tartson megfelelé tavolsagot
valamennyi hajotdl és keriilje azok haladasanak hatraltatasat.

2.2.6.2. Vizen miikodo 1égi jarmii fényei

Megjegyzés: A vizen miikodo légi jarmiivek fényeinek jellemzdit az ICAO 6. Annex I. és 1 1. részének
fiiggelékei tartalmazzdk.

2.3. Repiilési tervek
2.3.1. Repiilési tervek benyujtasa

2.3.1.1. Valamely tervezett repiilésre vagy a repiilés egy szakaszira vonatkozé tajékoztatast a
légiforgalmi szolgalati egységek szamara repiilési terv formajaban kell megadni.

2.3.1.2. Budapest FIR-ben repiilési tervet kell benyujtani:

a) valamennyi IFR repiilésre,

b) valamennyi allamhatart keresztezo repiilésre,

¢) allami légijarmiivel MCTR-n, MTMA-n, idészakosan korlitozott légtéren Kkiviil végrehajtott
repiilésekre,

d) az allamhatir menti korlatozott légtérben tervezett repiilésekre, a mezégazdasagi
munkarepiilések kivételével,

e) az ellenorzott légtere(ke)t érinto repiilésekre,



Jf) az éjszakai VFR repiilésekre,

g) vitorlazo felhdrepiilésekre, és

h) repiilétéri iranyité korzettel rendelkezé polgari repiiloterek légtereit (CTR, CTA) érinté
repiilésekre, a repiilétéri légiforgalmi iranyito szolgalat AIP -ben kozzétett miikodési idején kiviili
idészakban,

i) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténdé Kkijelolésérdél szolo miniszteri rende letben az
MCTR-ek iizemidején kiviili polgari repiilésre megallapitott esetekben.

Az ellenorzott légtéren kiviil mikodoé polgari VFR repiilések szamara repiilési terv benyujtasa, az
a)-h) pontokban szereplé esetek kivételével nem kotelez6, a légijarmii vezetéje az onban jogosult
repiilési tervet benyujtani annak érdekében, hogy részére repiiléstajékoztaté és riaszté szolgalatot
biztositsanak.

A légvédelmi készenléti repiilést végzo légijarmiinek repiilési tervet nem kell benyujtani, azonban
Budapest ATS Kozpontot az esetleges bevetések részleteirol haladéktalanul tajékoztatni kell.

2.3.1.3. A repiilési tervek fajtai az alabbiak lehetnek:
- ismétl6dé repiilési terv (RPL)

- egyedi repiilési terv (FPL)

- leveg6bdl benyujtott repiilési terv (AFIL).

2.3.1.4. A repiilési tervek célj at, benyujtasi és szétosztasi részletszabalyait, valamint a repiilési terv
trlap kitoltésének szabalyait jelen eléiras ,,E” Fiiggeléke tartalmazza.

2.4. Jelek és jelzések

2.4.1. Az ,,A” Fiiggelékben megadott jelek vagy jelzések észlelésekor vagy vételekor a lég i jarmiinek
a kozolt jelzés szerint megkovetelt médon kell eljarnia.

2.4.2. Az ,,A” Fiiggelékben megadott jelek és jelzések hasznalatakor azoknak a megadott jelentéssel
kell birniuk. Ezeket a jeleket és jelzéseket csak a feltiintetett célra lehet hasznalni, mi nden egyéb,
azokkal 6sszetévesztheto jel, illetve jelzés hasznalata tilos.

2.4.3. Budapest FIR-ben - a repiilések biztonsigos végrehajtisinak eldsegitése érdekében,
amennyire ez lehetséges, a polgari és katonai repiilésben egységes jel - és jelzésrendszert kell
alkalmazni.

2.4.4 A beallito felelossége, hogy az ,,A” Fiiggelékben megadott jeleket és jelzéseket hasznalva, a 1égi
jarmii szamara a szabvany beallité jelzések érthetden, és egyértelmiien keriiljenek tovabbitasra.

2.4.5 A légi jarmiivek beallitasat csak a be allito feladatok ellatasara kiképzett és feljogositott
személy végezheti.

2.4.6 A beallitonak megkiilonboztetheté fluoreszkalé mellényt kell viselnie annak érdekében, hogy a
haj6zo6 személyzet azonositani tudja, hogy ez a személy felelés a beallitasi miivelet ek végzéséért.

2.47 Nappali 6rakban a foldi személyzetnek valamennyi jeladas hasznalatakor nappali
fluoreszkalo, szines beallité botokat, tarcsakat, vagy Kkesztyiiket kell hasznalni. Ejszaka, vagy rossz
latasi koriilmények esetén vilagité botokat kell haszna Ini.

2.5. Ora-idé

2.5.1. A légiforgalmi szolgalatok ellatasa és a repiilések végrehajtasa soran Egyeztetett Vilagidét
(UTC) kell alkalmazni, és azt az éjféllel kezdodo 24 oras nap éraiban és perceiben kell kifejezni.

2.5.2. Ellenorzott repiilés megkezdése el 6tt, illetve a repiilés soran barmikor, ha sziikséges, ora -
egyeztetést kell végezni. Az egyeztetést - hacsak a légi jarmii lizemben tartéja masképp nem hatiarozta
meg - valamely ATS egységgel kell elvégezni.

2.5.3. Az adatkapcsolat 6sszekottetések soran hasznal t idéinformacioé pontossaganak 1 masodpercen
beliilinek kell lennie az UTC -hez viszonyitva.

2.6. Légiforgalmi iranyité szolgalat

2.6.1. Légiforgalmi iranyitéi engedélyek



A légiforgalmi iranyité szolgilat feladatai nem terjednek ki a folddel valé osszeiitkozés
megel6zésére. A légi jarmii vezetéjének felelossége, hogy meggy6z6djon arrol, hogy a légiforgalmi
iranyito egységek altal kiadott valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban.

2.6.1.1. Minden ellenérzott repiilés, vagy ellenérzott repiilésként végre hajtott repiilési szakasz
megkezdése elott légiforgalmi irdnyitéi engedélyt kell beszerezni. Az ilyen engedélyt légiforgalmi
iranyito egységhez benyjtott repiilési terv ttjan kell kérni.

Megengedhetd, hogy a repiilési terv a repiilésnek csak a légiforgalmi ir anyitas ala tartozo repiilési
szakasz vagy mandverek leirasat tartalmazza. Az engedély vonatkozisiban megengedhetd, hogy az
csak az érvényes repiilési terv engedélyhatarban megjelolt szakaszira, vagy meghatirozott mandéver,
pl. gurulas, leszallas vagy felszallas végrehajtasara terjedjen ki.

Amennyiben egy légiforgalmi iranyitéi engedély nem felel meg a légi jarmii parancsnokanak,
modositott engedélyt kérhet és ha lehetséges, kaphat.

2.6.1.2. Amennyiben valamely légi jarmii els6bbséget magaba foglalo engedélyt ké r, az illetékes
légiforgalmi iranyit6 kérésére indokolnia kell az elsébbségi kérelem okat.

2.6.1.3. A légiforgalmi iranyité altal kiadott engedélyek csupian a forgalmi-, és repiilotéri
koriilményekre vonatkoznak, és nem mentesitik a légijarmii -vezet6t az egyéb érvényes szabalyok és
rendelkezések megsértésével kapcsolatos semmilyen felelGssége aldl.

2.6.1.4. Repiilések lehetséges tovabbengedélyezése. Ha indulas elott a 1égi jarmii személyzete arra
szamit, hogy az ilizemanyag-mennyiség és a repiilés kozben varhatéan m egadott tovibbengedélyezés
fiiggvényében dontheti el, hogy repiilését egy modositott rendeltetési repiilétérig folytatja -e, errdl az
érintett légiforgalmi iranyité egységeket tajékoztatni kell a médositott titvonal és (amennyiben ismert)
a modositott rendeltet ési repiil6térre vonatkozo6 informaciok repiilési tervben torténé feltiintetésével.

Megjegyzés: Ezen eldirds célia a madositott rendeltetési repiilotérig terjedd tovabbi engedély
kiaddsanak lehetové tétele, amely repiilotér dltalaban az eredeti repiildtértol mess zebb helyezkedik el.

2.6.1.5. Ellenérzott repiilotéren miikodo 1égi jarmid nem gurulhat a munkateriileten a repiilotéri
iranyité torony engedélye nélkiil, és be kell tartania ezen egység altal adott utasitasokat.

2.6.1.6. Ha a felszallast repiilotéri iranyité kor zet oldalhatarain beliil, tereprol kivanjak
végrehajtani, a felszallas végrehajtasahoz - még a foldon - iranyit6i engedélyt kell kérni. Ha ez nem
lehetséges, a felszallas utan azonnal fel kell venni az osszekottetést az illetékes repiil6téri iranyité
toronnyal. Iranyitdi engedély nélkiil 50 m foldfelszin feletti magassag folé emelkedni tilos!

2.6.1.7. Budapest FIR ellenorzott légtereiben hajtomi nélkiili 1égi jarmiivek repiiléséhez az érintett
ATC egység elozetes hozzajarulasa sziikséges.

2.6.1.8. Idészakosan korlatozott légterek, MCTR-k és MTMA -k trepiilésének szabalyai

Budapest FIR-ben a polgari repiiléseket - ha lehetséges - a miikodd katonai légterek elkeriilésével
kell tervezni. Az MCTR-kbe, MTMA-kba, illetve idészakosan Kkorlatozott légterekbe torténd
belépéshez az érintett 1égtérben illetékes légiforgalmi iranyito egység engedélye sziikséges.

Az engedélyt

- az ellendrzott 1égtérben miik6do valamennyi légi jarmii, valamint az ellendérzott 1égtéren kiviil IFR
szerint miikodé 1égi jarmiivek szamara az illetékes (polgari) A TS egység szerzi be,

- az ellenorzott légtéren kiviil VFR szerint miikodé 1égi jarmiiveknek maguknak kell beszerezniiik.

Megjegyzés: Az iddszakosan korlatozott légtereket dtrepiilé polgari légi jarmiivek elkiilonitésének
mértékeérdl szolo szabdlyozdst a légi forgalom irdnyitasanak szabdlyairdl szolo 16/2000. (X1. 22.) KoViM
rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

2.6.1.9. A légi jarmii iizemben tartoknak és légijarmii -vezetoknek be kell tartaniuk a légiforgalmi
aramlasszervezéssel kapcsolatos eldirasokat, beleértve:

- a repiilési terv benyujtasi és egyéb kozleményvaltasi szabalyokat,

- a stratégiai aramlasszervezési intézkedéseket (pl. forgalomaramlasi terveket), és

- az aramlasszervezéssel kapcsolatos napi eldirasokat.

2.6.1.10. Az EUR RVSM légtéren beliili iizemelésre szo6l6 légiforgalmi iranyit6éi engedélyt csak az
RVSM engedélyezett 1égi jarmiivek és nem RVSM engedélyezett dllami repiilések szamara adhaté ki.



Nem adhaté légiforgalmi iranyitéi engedély az EUR RVSM légtérben kotelékrepiilést végrehajtani
szandékozé polgari légi jarmiivek szamara.

Megjegyzés: Az ICAO korzeti légi navigdacios megallapodas szerint 2002. janudr 24 -tol kezdiodien
FL290 - FL410 kozott, a korabbi 2000 lab (600 m) fiiggdleges elkiilonités helyett, csékkentett - 1000 labas
(300 m) - fiiggoleges elkiilonitési minimum (RVSM) alkalmazdsara keriil sor az alabbi repiiléstdjékoztato
korzetekben (FIR) / magaslégteéri repiiléstijékoztato korzetekben (UIR):

Amsterdam, Ankara, Baku, Barcelona, Beograd, Berlin, Bratislava, Brindisi, Bruxelles, Bucuresti,
Budapest, Casablanca, Chisinau, France, Hannover, Hellas, Istanbul, Kaliningrad, Kharkiv, Kobenhavn,
Kyiv, Lisboa, Ljubljana, London, L’viv, Madrid, Malta, Milano, Minsk, Nicosia, Norway, Odessa, Praha,
Rhein, Riga, Roma, Rostov, Rovaniemi, Sarajevo, Scottish, Shannon, Simf eropol, Skopje, Sofia, Sweden,
Switzerland, Tallinn, Tampere, Tbilisi, Tirana, Tunis, Varna, Vilnius, Warszawa, Wien, Yerevan, Zagreb.

Canarias UIR (AFI kirzet) egyes részeinek FL290-t6]1 FL410-ig terjedo légtereiben RVSM-et kell
alkalmazni. A fentiekben meghatarozott légtér, a tovabbiakban mint ,,EUR RVSM légtér” szerepel.

Az alabbi FIR/UIR-ek EUR RVSM atvaltdsi légtérnek mindsiilnek, amely ben az RVSM - 1000 lab (300
m) fiiggéleges elkiilonitési minimum - alkalmazdsdval jaro atvaltdsi feladatokat hajtjak végre: Ankara,
Baku, Barcelona, Canarias (AFI Korzet), Casablanca, France, Hellas, Kharkiv, Kyiv, Madrid, Malta,
Minsk, Nicosia, Riga, Rostov, Rovaniemi, Simferopol, Tallinn, Tampere, Tbilisi, Tunis.

Az RVSM engedélyezett légi jarmii” a légikozlekedési hatosag dltal RVSM miikiodésre engedélyezett
légi jarmiivet, a ,nem RVSM engedélyezett légi jarmii” -re torténd hivatkozds pedig a légikozlekedési
hatosag daltal RVSM miikodésre nem engedélyezett Iégi jarmiivet jelenti.

2.6.2. A repiilési terv betartasa

2.6.2.1. A 2.6.2.2. és a 2.6.2.4. pontokban foglaltak kivételével a 1égi jarmiinek be kell tartania az
ellenérzott repiilésre benyujtott érvényes repiilési te rvet vagy annak alkalmazhaté részét, hacsak
modositist nem kért és engedélyt nem kapott az illetékes légiforgalmi irdanyité egységtél, vagy amikor
olyan kényszerhelyzet meriil fel, amely azonnali cselekvést kiovetel. Ez utébbi esetben, amint a
korillmények lehetdvé teszik, a kényszerintézkedés megtétele utan a légi jarmii vezetdje értesiteni
koteles az illetékes légiforgalmi iranyité egységet a mar megtett intézkedésrol, és hogy azt kényszeritd
koriilmények hatasara végezte.

2.6.2.1.1. Amennyiben az illetékes légiforgalmi iranyit6 egységtél mas felhatalmazast vagy utasitast
nem kapott - amennyire lehetséges - az ellenérzott 1égi jarmii

a) kijelolt ATS utvonalon torténd repiiléskor az utvonal meghatarozott kozépvonalan, vagy

b) mas utvonalon torténé repiiléskor az utv onalat kijel6lé navigaciés berendezések és/vagy pontok
kozott kozvetleniil repiiljon.

2.6.2.1.2. A 2.6.2.1.1. pontban eldirtak szem eldtt tartisa mellett, a VOR berendezésekkel Kkijelolt
ATS tutvonal szakaszon miikodé légi jarmii a mar atrepiilt berendezés koveté sérol az elotte 1évo
berendezés kovetésére ahol ilyet létrehoztak - az atkapcsoldsi pontnal, vagy ahhoz az iizemeltetési
szempontok szerinti lehet6 legkozelebb alljon at.

2.6.2.1.3. A 2.6.2.1.2. pontban eldirtaktél torténd eltérést az illetékes légiforgalmi szolgalati
egységgel kozolni kell.

2.6.2.2. Nem szandékos eltérések. Abban az esetben, amikor egy ellen6rzott légi jarmii nem
szandékosan tér el érvényes repiilési tervétol, az alabbi intézkedéseket kell tennie:

a) Utiranytol valé eltérés esetén: amennyiben a légi jarmii eltér az utiranyatél, helyesbiteni kell a
légi jarmii géptengely iranyat gy, hogy a legrovidebb idon beliil visszatérjen az eredeti utiranyra.

b) Tényleges dnsebesség valtozas esetén: Ha a jelentépontok kozott az utazomagassagon az atlagos
tényleges onsebesség a repiilési tervben megadott sebességhez viszonyitva plusz/minusz 5% -kal
valtozik, vagy varhaté hogy megvaltozik, errdl tajékoztatni kell az illetékes légiforgalmi szolgalati
egységet.

¢) Szamitott idok valtozasa esetén: Ha a kovetkezo jel entépontra, repiiléstajékoztatéo korzethatarra,
vagy a tervezett rendeltetési repiil6térre - amelyik éppen kovetkezik - a szamitott idé 3 percnél tobbel
eltér attél, amit a légiforgalmi szolgalatokkal kozoltek, a szamitott id6t az illetékes légiforgalmi
szolgalati egységrészére, amilyen hamar csak lehetséges, modositani kell.

2.6.2.2.1 A fentieken tiillmenden, amikor ADS egyezmény van érvényben, a légiforgalmi szolgalati
egységet adatkapcsolaton keresztiil automatikusan tajékoztatni kell olyan esetekben, amikor a z
egyezmény alapti ADS protokollban eléirt kiiszobértéket meghaladé valtozasok vannak.



2.6.2.3. Szandékos eltérések. A repiilési terv megvaltoztatasiara iranyulé kéréseknek a kovetkezé
adatokat kell tartalmazniuk:

a) Az utazomagassag megvaltoztatasa esetén: a 1égi jarmii azonosito jele, a kért 0ij utazomagassag és
az utazosebesség ezem a szinten, modositott szamitott idék (ha sziikséges) a Kkovetkezo
repiiléstajékoztato korzethatarokra.

b) Az itvonal valtoztatasa esetén:

1. Ha a rendeltetési repiilotér valtozatlan: a 1légi jarmi azonosité jele, repiilési szabalyok, a
repiilés uj utvonalanak leirasa, beleértve azokat az adatokat, amelyek attél a helytol kezdédéen
érvényesek, ahonnan a kért tutvonal valtoztatas kezdodik, megvaltozott szamitott idéadatok,
valamint egyéb idevonatkozo tajékoztatas.

2. Ha a rendeltetési repiilotér megvaltozik: a légi jarmii azonosité jele, repiilési szabalyok, a
repiilés uj utvonalanak leirasa, beleértve azokat az adatokat, amelyek attél a helytol kezdédéen
érvényesek, ahonnan a kért tutvonal valtozt atas kezdodik, megvaltozott szamitott idéadatok,
kitéro repiilotér(ek), valamint egyéb idevonatkozé tajékoztatas.

2.6.2.4. Idéjaras-romlas VMC értékek ala. Amikor nyilvanvalé, hogy a repiilést az érvényes repiilési
terv szerint VMC-ben nem lehet folytatni, az ellen6rzott repiilést végzé VFR légi jarmii

a) kérjen modositott engedélyt, amely lehetévé teszi, hogy repiilését VMC -ben folytathassa a
rendeltetési repiiltérig, vagy egy kitérd repiilotérig, vagy hogy elhagyja az ATC engedélyhez kotott
légteret, vagy

b) amennyiben az a) pont alatti engedély nem szerezheté6 be, miikédjon toviabb VMC -ben, és
értesitse az illetékes ATC egységet az érintett légtér elhagyasa vagy a legkozelebbi alkalmas
repiilétéren torténo leszallas céljabol tett intézkedésrol, vagy

¢) repiilotéri iranyité korzeten beliili miikodés esetén kérjen engedélyt kiilonleges VFR repiilésre,
vagy

d) kérjen engedélyt IFR szerinti miikodésre.

2.6.3. Helyzetjelentések

2.6.3.1. Ha az illetékes légiforgalmi szolgalati egység ezen kotelezettség alol felmentést nem ad, az
ellenérzott repiilést végzo légi jarmiiveknek jelentenie kell az illetékes légiforgalmi szolgalati egység
részére minden egyes kijelolt kotelezé jelentopont atrepiilésének idépontjat és magassagat az osszes
egyéb megkivant tajékoztatassal egyiitt, amilyen ham ar csak lehetséges. Ugyanilyen helyzetjelentéseket
kell adni az illetékes légiforgalmi szolgalati egység altal meghatarozott egyéb pontoknal is. Kijelolt
jelentépontok hianyaban az illetékes légiforgalmi szolgalati egység altal meghatarozott idokézonként
kell helyzetjelentést adni.

Megjegyzés: A légiforgalom irdnyitasinak szabdlyairol szolo 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 2.
Mellékletének 4. Fejezetében taldalhatok azok a feltételek és koriilmények, amelyek esetén a
nyomdsmagassdg SSR ,,C” modban torténd tov abbitisa megfelel a helyzetjelentés magassdgi informdcio
iranti kovetelményének.

2.6.3.1.1. Azon ellendrzott repiilést végzé légi jarmiiveknek, amelyek helyzettajékoztatasukat
adatkapcsolat Osszekottetés ttjan tovabbitjak az illetékes légiforgalmi szolgalati egység felé, csak
kérésre kell helyzetjelentéseiket szoban tovabbitani.

2.6.3.1.2. Budapest FIR ellendrzott légtereibe torténé belépést kovetd radarazonositas utian a légi
jarmiivek a tovabbi helyzetjelentési kotelezettség alol mentesiilnek.

A légi jarmiiveknek a helyzetjelentések adasat akkor kell folytatniuk, amikor:

- arra az ATC utasitast ad, vagy

- a légi jarmii a FIR hatart atrepiili, vagy

- kozlik veliik, hogy a radarszolgaltatas befejez6dott, vagy a radarkapcsolat elveszett.

2.6.3.1.3 A fenti 2.6.3.1.2. pontban leirtaktol fiiggetleniil, a repiilési magassagra vonatkozo
informaciot, a radiofrekvencia valtast kovetoen az elsé osszekottetésbe bele kell foglalni.

2.6.3.1.4. Barmilyen helyzetjelentésnek (ha ilyenre sziikség van) a kovetkezoket kell tartalmaznia:
- a légi jarmii azonosito jele,

- helyzet,

- atrepiilés idépontja.



2.6.3.1.5. Amikor egy légi jarmii szamara Kijelolt sebesség tartasat irtak el6, a haj6zé személyzetnek
a helyzetjelentésekbe a sebességet is bele kell foglalnia. A kijelolt sebességet, fiiggetlen iil az eldirt teljes,
vagy roviditett helyzetjelentési kotelezettségtol a radiofrekvencia valtast kovetéen az ATC egységnek
526106 elsé jelentésbe is bele kell foglalni.

2.6.3.2. Budapest FIR ellenérzott légterein beliil a 1égi jarmiinek helyzetét fontos ponth oz, foldi
navigacios berendezéshez, vagy repiilétérhez viszonyitva kell jelentenie.

2.6.3.3. ADS jelentések

2.6.3.3.1 Azokon a teriileteken, ahol ADS jelentések adasat irtak elé, az alabbiakban leirt
eljarasokat kell kovetni. Automatikus helyzetjelentéseket kell tovabbitani azon ATS egységnek, amely
azt a légteret szolgalja ki, ahol a légi jarmi miikodik. Az ADS jelentések tovabbitasara és annak
tartalmara vonatkoz6 eléirasokat az iranyitasért felelos ATC egységnek az adott iizemelési
koriilményeknek megfeleloen kell meghatiaroznia és az ADS egyezménynek megfeleléen Kkell
kozleményt tovabbitania a 1égi jarmiinek és kozleményeket nyugtaznia.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légi jarmiivek kozott ADS jelentések hasznalata
jelenleg nem lehetséges.

2.6.3.3.1.1 Az ADS jelentések tartalma

Az ADS jelentéseket az alabbiakbol kivalasztott adatblokkbdl kell 6sszeallitani:

a) Légi jarmii azonositoé jele

b) Alapveté ADS adatok

Foldrajzi szélesség;

Foldrajzi hosszisag;

Magassag;

1dé;

Fontossagi jelzés.

¢) Fold vektor

Utirany;

Fold feletti sebesség;

Emelkedés vagy siillyedés mértéke.

d) Leveg6 vektor

Géptengely irany;

Mach szam, vagy Miiszer szerinti sebesség (IAS);

Emelkedés vagy siillyedés mértéke.

e) Tervezett profil

Kovetkezo titpont;

Szamitott magassag a kovetkezo ut pontra;

Szamitott id6 a kdvetkezo uitpontra;

A kovetkezo utani elso utpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utani elso utpontra;

Szamitott id6 a kovetkezd utani elso titpontra.

f) Meteorolégiai tajékoztatas

Szélsebesség;

Szélirany;

Széladat mindségjelzése;

Leveg6 homérséklete;

Turbulencia (ha az rendelkezésre all);

Leveg6 nedvességtartalma (ha rendelkezésre all).

2) Rovidtava szandék

Tervezett pont foldrajzi szélessége;

Tervezett pont foldrajzi hosszusaga;

Tervezett pont feletti magassag;

Tervezett pont elérésének ideje.

Amennyiben a 1égi jarmii jelenlegi helyzete és a tervezett szandékolt pont kozott elore lathatéoan
magassag, utirany, vagy sebesség valtozas torténik, a szandékot jelolé kozbenso adatblokk formajaban
az alabbiak szerint tovabbi tajékoztatas megad asa sziikséges:

Tavolsag a jelenlegi pont és a valtozas pontja kozott;

Utirany a jelenlegi pont és a valtozas pontja kozott;



Magassag a valtozas pontjanal;

A valtozas pontjanak szamitott ideje.

h) Meghosszabbitott tervezett profil (valaszként, a foldi rendszer ilyen jellegii kérdésére)
Kovetkezo ttpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utpontra;

Szamitott id6 a kdvetkezo titpontra;

A kovetkez6 utani elsé utpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utani elso utpontra;

Szamitott id6 a kdvetkez6 utani elsé ttpontra;

A kovetkezé utani masodik utpont;

Szamitott magassag a kovetkezo utani masodik ttpontra;

Szamitott id6 a kovetkez6 utini masodik utpontra.

(amely algoritmus ismételheté a kovetkezo utani egyszazhuszonnyolcadik titpontig).

Megjegyzés: A meteorologiai tdjékoztatasra vonatkozo eloirasokat - beleértve a jelenség tavolsdgi és
felbontasi - elemeit tartalmazo adatblokkot az ICAO 3. Annex 3. Fiiggeléke tartalmazza.

Az ADS alapadat blokk adasat valamennyi ADS -sel felszerelt 1égi jarmiitél megkovetelik. A tobbi
ADS adatblokkot az igényeknek megfeleléen kell az adasba belefoglalni. Barmely tovabbi, ATS célokat
szolgalé adast és az f) adatblokkot (Meteorolégiai tdjékoztatas) az ICAO 3. Annex 5.4.1 pontjaban
leirtaknak megfeleléen kell tovabbitani. Kényszerhelyzet és/vagy siir gésségi helyzet esetén, a
vonatkozé ADS adason feliil, a jelentésbe bele kell foglalni a kényszerhelyzet és/vagy siirgésségi helyzet
statusat is.

2.6.4. RNAYV ttvonalon torténd iizemelés

2.6.4.1. RNAY utvonalon térténo repiilés megkezdése eldtt és az azokon tor téné miikodés soran meg
kell bizonyosodni a 1égi jarmii RNAYV rendszerének megfelelé miikodésérol. Ez magaban foglalja
annak ellendrzését, hogy

a) a repiilési utvonal megfelel az engedélynek, és

b) a légi jarmii navigaciés pontossaga RNP5 -nek megfeleld.

2.6.4.2. Ha az RNAYV berendezés meghibasodasa, vagy az RNAV képesség RNPS ala csokkenése
miatt valamely légi jarmi nem képes repiilését az RNAV iitvonalon megkezdeni, vagy nem tud az
érvényes iranyitoi engedély szerint tovabb miikédni, a légi jarmi vezetdjének mihelyt lehetséges,
médositott engedélyt kell kérnie.

Megjegyzés: A légiforgalmi irdnyitas légi jarmiivel kapcsolatos ezt kivetd eljardasat a jelentett
meghibdsodas és a forgalmi helyzet hatarozza meg. Sok esetben lehetséges a tovabbi iizemelés az érvényes
ATC, engedélynek megfeleloen. Ha erre nincs mad, a légiforgalmi iranyité radarvektordldst alkalmazhat,
vagy VOR/DME berendezések segitségével kovetheto uitvonalat hatdiroz meg.

2.6.5. Az iranyitas befejezése
Az ellendrzott repiilotéren torténé leszallas esetét kivéve, az ellenérzott 1égi jarmiinek, értesitenie
kell az illetékes légiforgalmi iranyité egységet, mihelyt mar nem tartozik annak hataskorébe.

2.6.6. Osszekottetések

2.6.6.1. Az ellenérzott repiilést végz6é légi jarmii koteles a Kkijelolt radiofrekvencian allandéan
figyelni, és sziikség szerint kétoldali oOsszekottetést létesiteni az illetékes légiforgalmi iranyité

egységgel.

2.6.6.1.1. Budapest FIR-ben a radariranyitas alatt all6 légi jarmiiveknek frekvenciavaltas utan az
els6 hivisnak a kovetkezoket kell tartalmaznia:

- a légi jarmii azonosito jele,

- tényleges magassag (emelkedd, vagy siillyedé légi jarmiivek esetén kiegészitve az engedélyezett
magassaggal),

- amikor Kkijelolt sebesség tartast irtak elo, a sebességet is.

Megjegyzés: Lasd még a 2.6.3.1.5. pontot is!

2.6.6.2. Az osszekottetés megszakadasa. Ha a radioosszekottetés megszakadasa miatt lehetetlenné
valik a 2.6.6.1. pont végrehajtisa, a légi jarmiinek jelen melléklet ,,M” Fiiggelékében a



radiodsszekottetés elvesztése esetére eldirt eljarasokat és az alabbi eljarasok megfelelé pontjait kell
végrehajtania. Ezeken tilmenéen, ha a légi jarmii ellendrzott repiil6tér repiil6téri forgalmaban vesz
részt, figyeljen a latjelek titjan is adhato utasitasokra.

2.6.6.2.1. Latasi meteoroldgiai koriilmények esetén a 1égi jarmii

a) allitsa a transzponderét 7600 kodra;

b) folytassa repiilését latasi meteorologiai koriilmények kozott;

¢) szalljon le a legkozelebbi alkalmas repiilétéren és

d) jelentse a leszallast a leggyorsabb mdédon az illetékes légiforgalmi iranyit6 egységnek;

e¢) ha a légijarmii-vezeté ugy itéli meg, akkor fejezze be az IFR repiilést a 2.6.6.2.2 pontban
leirtaknak megfelelden.

2.6.6.2.2. Ha miiszeres meteorologiai koriilmények vannak, vagy amikor egy IFR légi jarmii
vezetéje ugy itéli meg, hogy nem célszeri a fenti 2.6.6.2.1. b), ¢) és d) alpontban leirtakat végrehajtani,
a kovetkez6 eljarasokat kell kovetnie:

a) abban a légtérben ahol radart nem hasznilnak az ATC nyujtisakor, és a légi jarmi az
osszekottetés megszakadasanak észlelését kovetéen nem tudja a kotelezé jelentopont atrepiil ését
jelenteni, 20 percig tartsa az utoljara kiadott sebességet és magassagot, vagy a minimalis repiilési
magassagot, amennyiben az magasabb, ezutan folytassa repiilését a benyujtott repiilési tervben
szereplé magassagon és sebességgel,

b) abban a légtérben ahol radart hasznilnak az ATC nyujtasakor, 7 percig tartsa az utoljara
kiadott sebességet és magassagot, vagy a minimalis repiilési magassagot, amennyiben az magasabb.

A 7 perc elkezdédik:

1. amikor olyan utasitist vett, hogy hagyja el a helyzetjelentések ad 4sat, vagy kotelezo
jelentéponttal nem Kkijelolt itvonalon iizemel:

(i) az utoljara Kkijelolt magassag, vagy minimalis repiilési magassag elérésekor, vagy
(ii) amikor transzponderét 7600 kodra allitotta

amelyik a késébbi, vagy

2. amennyiben kotelezé jelentopontokkal Kkijelolt ttvonalon iizemel és a helyzetjelentések
elhagyasara sz016 utasitast nem kapott:

(i) az utoljara kijelolt magassag, vagy minimalis repiilési magassag elérésekor, vagy
(ii) a légijarmii-vezet6 altal el6zéleg a kovetkezd kotelezé jelentépontra j elentett szamitott
idéponttol,

vagy

(iii) a kotelezo jelentépont feletti helyzetjelentés kimaradasanak idépontjatol
amelyik a késébbi.

Megjegyzés: A 7 perces idétartam lehetdséget biztosit a sziikséges légiforgalmi irdnyité intézkedések
meghozatalahoz és a koordindcio végrehajtisdahoz.

¢) azt kovetden repiiljon a benyujtott repiilési tervben szereplé magassagon és sebességgel;

Megjegyzés: A magassdg és sebesség viltoztatasok a benyujtott repiilési tervnek megfeleloen keriilnek
végrehajtasra, azaz, ahogy azt a légi jarmii vezetdje, vagy annak kijelolt képviseldje az ATS egységhez
benyuijtott repiilési tervben feltiintette, az arra vonatkozé modositasok nélkiil.

d) a radarvektoralas alatt allo, vagy engedélyhatar megjelolés nélkiil, parhuzamos Kitéréssel RNAV
szerint iizemel6é légi jarmiinek, a minimalis repiilési magassag figyelembevételével, a lehetd
legrovidebb tuton - de nem késobb, mint a kovetkezé fontos pontnal - vissza kell térnie az érvényes
repiilési tervében szereplé utvonalara;

Megjegyzés: - Az utvonalrepiilés, vagy a rendeltetési repiilotérre valo siillyedés megkezdése az érvényes
repiilési terv szerint keriil végrehajtasra, azaz, a repiilés sordan az egymast kivetd engedélymodositisoknak
megfeleloen, ha ilyenek voltak.

e) folytassa repiilését az érvényes repiilési terv szerint a rendeltetési repiiléteret Kiszolgalo
navigaciés berendezésig, vagy pontig; és - amennyiben az alabbi f) pontban eléirtak érdekében erre
sziikség van - varakozzon a siillyedés megkezdéséig;

f) az e¢) pontban megadott navigacios berendezés, vagy pont felett kezdje meg a siillyedést a
korabban vett és nyugtazott varhato bevezetési idében (ha ilyet kapott) vagy az érvényes repiilési
tervbol szamitott érkezési idoben;



g) hajtsa végre a navigaciés berendezésre, vagy pontra el6irt szabviny miiszer szerinti
megkozelitési eljarast, és

h) szalljon le - ha lehetséges - az f) pontban megadott varhaté bevezetési id6tol, vagy a szamitott
érkezési idotol szamitott 30 percen beliil, attol fiiggéen, melyik a késébbi.

1. Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlati egységeknek az érinte tt légtérben miikodd tobbi légi jarmiire
vonatkozo intézkedései - ha az érintett légi jarmii repiilése radarral nem kovetheté - azon a feltételezésen
alapulnak, hogy a radioosszekottetést elvesztett légi jarmii a 2.6.6.2.2. pontban eldirtaknak megfelelden jar
el.

2. Megjegyzés: Lasd a 4.1.2. pontot is.

2.7. Légiforgalmi tanacsadé szolgalat

A csak légiforgalmi tanacsadé vagy repiiléstajékoztatd szolgiltatasban részesitett légi jarmiivek
esetében a légiforgalmi tandcsadé vagy repiiléstajékoztaté szolgalat biztositisa nem mentesiti a légi
jarmil vezetojét semmilyen tekintetben sajat feleléssége alol és a repiilési terv barmilyen javasolt
valtoztatasara a végsé dontést neki kell meghoznia.

A tanacsadé egységek nem adnak ,.engedélyeket”, csak a ,,tanacsolni” vagy ,,javasolni” szavakat
hasznaljak, amikor Kitérési tevékenységet javasolnak a légi jarmiinek.

A légiforgalmi tanacsaddé szolgalat, valamint a repiiléstajékoztaté szolgalat az oOsszeiitkozések
elkeriilése vonatkozisiban nem nyijtja azt a biztonsagi fokot és nem vallalja ugyan azokat a
felelosségeket, mint a légiforgalmi iranyité szolgalat, mivel a szolgalatot ellaté egység rendelkezésére
allo, az adott légtérben 1évé forgalmi helyzetre vonatkozé informaciok (radarinformacio, repiilési
adatok) nem teljesek. Ezek az ATS egységek nem vallalhatnak felelosséget a megfelelé forgalmi
tajékoztatas adasaért, sem az adatok pontossagaért.

2.7.1. A tanacsadéi légtérben miikodo légijarmiivek repiilési profiljukat az illetékes ATS egység
hozzajarulasa nélkiil is megvaltoztathatjak az illetékes ATS egység elozetes tajékoztatasat kovetden.

2.7.2. A tanacsadé szolgaltatasban részesiilo légi jarmi jogosult eldonteni, hogy a javasolt
valtoztatast végrehajtja-e. Az elhatarozasrél haladéktalanul tajékoztatnia kell az érintett ATS
egységet.

Megjegyzés: A légiforgalmi tandcsado szolgdlat elldtdsi szabdlyait a légi forgalom irdnyitisinak
szabalyairol szolo 16/2000. (X1. 22.) KoViM rendelet 1. szamu Melléklete tartalmazza.

2.8. Uzemelés Budapest FIR nem ellenérzott repiiléterein és nem ellendrzott 1égtereiben

2.8.1. Ha az indulési repiil6téren repiil6téri repiiléstajékoztaté (AFIS) egység miikodik, az indulast
az AFIS egység tajékoztatasait figyelembe véve kell végrehajtani.

2.8.1.1. Az AFIS egységek meteorologiai, forgalmi, hasznilatos futépalyara és a futépalya
foglaltsagara vonatkozé tijékoztatiasokat adnak. Ha a légi jarmii felszallas utin ellendrzott légtérbe
fog belépni, az AFIS egység utvonalengedélyt is tovabbit a légi jarmii részére a futopalyara torténé
kigurulas elétt.

Megjegyzés: Az AFIS egységgel rendelkezd repiiloterekrdl indulo, oda leszallo, vagy azok légterét
datrepiilni szandékozo légi jarmiitol megkivant jelentések leirdsat a ., K” Fiiggelék tartalmazza.

2.8.2. A repiilési tervet benyijtott és a FIC -cel radiéosszekottetést tarto 1égi jarmiinek tajékoztatnia
kell a FIC-et:

- ha a légi jarmi a repiilési tervben kozolt ttvonalatol 5 km -nél nagyobb tivolsiagra eltérni
szandékozik;

- ha a repiiléstajékoztato korzethatarra (FIR) szamitott ido 5 perccel, vagy tobbel eltér attél, amit a
FIC részére korabban kozoltek;

- a repiilési szabalyok megvaltoztatasanak szandékarol (attérés IFR -re, vagy VFR-re);

- a felszallasrol, ha az indulasi repiilétéren AFIS -t nem nyujtanak; és

- a repiilési terv levegdbdl torténo esetleges lezarasarol.

Megjegyzés: A repiilési tervet benyujtott légi jarmiivek radiodsszekottetési és helyzetjelentési
kovetelményeit a 3.6. és a 4.3. pontok tartalmazzak.



2.8.3. Az utvonalrepiilés végrehajtasakor kiilonos gonddal kell megkozeliteni a helyi ATS egységgel
nem rendelkez6 repiilétereket és vitorlazo légtereket.

Megjegyzés: Azokon a nem ellendrzott repiilotereken, ahol AFIS -t nem nyujtanak, a repiiloterek
miikodésére vonatkozo informdciot esetlegesen a repiildtéri radiodllomdstol lehet kérni.

2.8.4. Radidval fel nem szerelt 1égi jarmiiveknek utvonalrepiilés végrehajtasa so ran el kell Keriilniiik
a miikodo forgalmi tajékoztato korzeteket.

2.8.5. Ballonrepiilések, mezégazdasagi munkarepiilések, vitorlazé repiilések egymas kozotti
osszekottetéseire, illetve levegd-fold radidosszekottetési célokra az AIP-ben kozzétett frekvencidk
hasznilhatok.

2.8.6. Ha a rendeltetési repiilotéren AFIS egység miikodik, a forgalmi tijékoztaté korzet (TIZ)
hataranak keresztezése elott, vagy ilyen légtér hidnydban a repiil6tér forgalmi korének elérése elétt
legalabb 5 perccel, valamennyi légi jarmiinek fel k ell vennie a radioosszekottetést az AFIS egységgel.

A repiil6tér megkozelitését és a leszallast az AFIS egység tajékoztatasait figyelembe véve kell
végrehajtani.

2.8.7. Ha a nem ellendrzott repiilétéren AFIS egység nincs, a megkozelitést és leszallast az alt alanos
szabalyok szerint kell végrehajtani. Kiilonos gonddal Kkell eljarni ott, ahol vitorlazé repiilésekre,
miirepiilésre stb. lehet szamitani.

2.8.8. Ha radidéval fel nem szerelt 1égi jarmii AFIS egységgel rendelkezo repiil6térre kivan repiilni,
repiilését felszallas el6tt egyeztetnie kell az AFIS egységgel.

2.9. Jogellenes beavatkozas

2.9.1. Jogellenes beavatkozas esetén a légi jarmiinek torekednie kell, hogy értesitse az illetékes ATS
egységet errdl a tényrol, valamint az ezzel kapcsolatos lényeges koriilményekrél és a fenti koriilmények
miatt sziikségessé valt, az érvényes repiilési tervtél valé barmilyen eltérésrol annak érdekében, hogy az
ATS egység a légi jarmii szamara az els6bbséget biztositani tudja és a tobbi légi jarmiivel valé
konfliktus lehet6ségét a minimalis ra csokkenthesse.

2.9.2. Ha a jogellenes beavatkozas alatt allé légi jarmii az ATS -t nem tudja értesiteni, lehetoségei
szerint hajtsa végre az alabbiakat:

a) Ha a fedélzeten 1évé koriilmények mast nem indokolnak, a légi jarmii parancsnoka kisérelje meg
kijelolt utiranyat és magassagat tartani mindaddig, mig ATS egységet nem tud értesiteni, vagy amig
radar fedésteriiletre nem ér.

b) Ha a jogellenes beavatkozas alatt allo légi jarmiinek a Kkijelolt itvonaltél vagy magassagtél ugy
kell eltérnie, hogy ATS egységet er rol nem tud tijékoztatni, a 1égi jarmii parancsnoka, amikor csak
lehetséges:

- Kiséreljen meg figyelmezteté adast leadni a VHF kényszerhelyzeti frekvencian (121,5 MHz), és
mas megfelelé frekvenciakon, ha a fedélzeten 1évo koriilmények masra nem kényszeritik. Egyéb
berendezéseket, pl. transzponder, adatkapcsolatok, ugyancsak hasznidlnia kell, ha a
koriilmények lehetové teszik.

- Repiiljon az IFR repiilések részére rendes korillmények kozott hasznalatos
utazémagassagoktol 1000 labbal (300 m) eltéré magassagon FL410 felett, vagy S00 labbal (150
m) eltéré magassagon FL410 alatt.

1. Megjegyzés: A mdsodlagos vilaszjeladoval felszerelt, jogellenes beavatkozds alatt dllé légi jarmii
dltal kovetendo eljards jelen melléklet ,,H” Fiiggelékében és a légiforgalom irdnyitisanak sza bdlyairol
sz0lo 16/2000. (XI. 24.) K6ViM rendeletben, valamint az ICAO PANS -OPS (Doc 8168) kiadvanydban
taldalhato.

2. Megjegyzés: A CPDLC-vel felszerelt, jogellenes beavatkozds alatt dllo légi jarmii dltal kiovetendo
eljardasokat a légiforgalom iranyitisanak szabdlyairol szolo 16/2000. (XI. 24.) KoViM rendelet és a
Légiforgalmi szolgalatok adatkapcsolat alkalmazdsi kézikonyve (ICAO Doc 9694) tartalmazza.

2.10. Elfogas



Megjegyzés: Az ,elfogas” sz0 jelen pont értelmében nem foglalja magaba azt az esetet, amikor az ICAO
Kutatdsi és Mentési Kézikonyv (Doc 7333) kiadvany szerint veszélyben lévo, vagy eltévedt légi jarmii
kérésére keriil sor elfogdsra és kiséret biztositasdra.

2.10.1. A polgari légi jarmiivek elfogasat keriilni kell, és csak végsé esetben szabad alkalmaz ni.

2.10.2. Budapest FIR-ben polgari légi jarmii elfogasara csak a légi jarmii latassal torténé
azonositasa érdekében keriilhet sor, kivéve, ha a l1égi jarmiivet:

- vissza kell vezetni a tervezett utvonalara,

- ki kell vezetni az orszag légterébél,

- segiteni kell tiltott, korlatozott vagy veszélyes légterek elkeriilésében, vagy

- le kell szallitani kijelolt repiil6téren.

Megjegyzés: A leszdlldasra torténd felszolitas eseteit a magyar légtér igénybevételérol szolo 4/1998. (1.
16.) Korm. rendelet tartalmazza.

2.10.3. Tilos a polgari légi jarmiivekre gyakorlo elfogasokat végrehajtani.

2.10.4. Amennyiben egy elfogott polgari légi jarmiivet le Kkell szallitani, a szamara Kkijelolt
repiilétérnek alkalmasnak kell lennie az adott tipusu 1égi jarmii biztonsagos leszallasahoz.

2.10.5. Az elfogasokban rejlo veszélyek kikiiszobolése, vagy csokkentése érdekében minden
eszkozzel biztositani kell a 1égijarmii-vezetok és a foldi iranyito egységek kozotti koordinalt cselekvést.

2.10.6. Polgari légi jarmiivek elfogasa esetén jelen szabalynak ,,B” Fiiggelékében szerepl6 eljarasok
alkalmaknak megfeleléen kell eljarnia, a latjeleket a megadott eldirasok szerint értelmezve és
viszonozva.

2.11. Jelentési kotelezettségek

2.11.1. Kényszerhelyzet

A kényszerhelyzetbe Keriil6 1égi jarmii személyzetének a ké nyszerhelyzetet jelentenie kell a repiilés
soran hasznalt ATS frekvencian. Ha ez gyakorlatilag nem lehetséges, a kényszerhelyzetrdl szolé
jelentés a 121,5 MHz nemzetkozi kényszerhelyzeti frekvencian is tovabbithaté.

A kényszerhelyzet jelzésére a fedélzeti v alaszjelado is felhasznalhato.

Megjegyzés: A transzponderek iizemeltetésének szabalyait jelen melléklet ,,H” Fiiggeléke tartalmazza.
A légi jarmii személyzete a kényszerhelyzet megsziinését koteles azonnal jelenteni.

2.11.1.1 Kényszersiillyedési eljarasok

2.11.1.1.1 Amikor egy ellenérzott repiilésként miik6do 1égi jarmii hirtelen dekompresszio, vagy mas
(hasonlé) meghibasodas kovetkeztében kényszersiillyedést hajt végre, a légi jarmii parancsnoka - ha
arra képes - a kovetkezdk szerint jarjon el:

a) a kényszersiillyedést megel6zéen hajtson végre olyan fordulét, amely a szamara Kkijelolt
utvonaltél/utiranytol eltér;

b) amilyen hamar csak lehetséges tajékoztassa a megfelelo ATC egységet a kényszersiillyedésrol;

¢) allitsa transzponderét a 7700-as kédra, és ha ADS/CPDLC rends zerrel rendelkezik, valassza ki a
Kényszerhelyzeti Modot;

d) kapcsolja be a légi jarmii kiilso fényeit;

e) latassal, és ha fel van szerelve ACAS rendszerével (is) figyelje az Osszeiitkozési veszélyt jelento
forgalmat;

Jf) koordinalja tovabbi szandékait a megfelelé6 ATC egységgel;

2.11.1.1.2 A 1égi jarmii ne siillyedjen azon kozzétett minimalis magassag ala, amely még biztositja az
1000 1ab (300 m), vagy hegyvidéken 2000 1ab (600 m) fiiggdleges tavolsagot az adott teriileten 1évé
valamennyi akadaly folott.

Megjegyzés: Az ATC egységek kényszersiillyedéssel kapcsolatos tevékenységeire vonatkozoan ldsd a
légiforgalom iranyitasanak szabalyairol szolo 16/2000. (X1. 24.) K6ViM rendelet 2. szamu mellékletének
15.1.4.3 pontjat.

2.11.2. Repiilésre veszélyes meteorolégiai jelensé gek



2.11.2.1. Budapest FIR-ben a légijarmii-vezetéknek jelenteniiik kell, ha az alabbi, korabban nem
jelzett, repiilésre veszélyes meteorologiai koriilményeket észlelik:

- eros turbulencia,

- eros jegesedés,

- eros hegyi hullam,

- zivatarok jégesével vagy a nélkiil, amelyek pararéteg miatt elmosédottak, beigyazottak, nagy
kiterjedésiiek, vagy széllokés vonalaban vannak, vagy instabilitasi vonalat alkotnak,

- er6s porvihar, vagy erés homokvihar,

- vulkani hamufelhd,

- kitorés el6tti vulkani tevékenység, vagy vulkankitorés.

Megjegyzés: A kitorés elotti vulkani tevékenység ebben az oOsszefiiggésben olyan szokatlan és/vagy
novekvd vulkdni tevékenységet jelent, amely egy vulkankitirés eldjele lehet.

A fentieken tilmenden, transzonikus és hangsebesség feletti repiilések esetén:

- kozepes turbulencia,

- jégeso,

- zivatarfelh6k (Cumulonimbus).

A jelentést un. kiilonleges légijelentés formajaban kell tovabbitani, amelynek tartalmaznia kell a
légi jarmii azonosité jelét, az észlelés helyét és idopontjat, a 1égi jarmi magassagat, valamint a
repiilésre veszélyes jelenség megnevezését.

Megjegyzés: Bizonyos teriileteken az érintett ATS hatosdgok szabdlyos idokiozonkent, illetve
meghatdrozott helyeken miikodési és meteorologiai tdjékoztatasok jelentését irjak eld a légi jarmiivek
szdmdra un. rendszeres légijelentés formdjaban.

A vulkdni tevékenységnek/hamunak esetlegesen Kkitett tutvonalakon miikédé légi jarmiiveket
Vulkani Tevékenységréol szolo Kiilonleges Légijelentés Urlap -pal kell ellatni, és a légi jarmii
személyzetének leszallas utan a kitoltott Girlapot to vabbitania kell az ATS szamara.

Megjegyzés: A Vulkini Tevékenységrdl szolé Kiilonleges Légijelentés Urlap leirdsdt jelen melléklet
»IN” Fiiggeléke tartalmazza.

2.11.2.2. Ugyancsak jelezni kell, ha a légi jarmii a megkozelités/leszallas, vagy felszallas soran
szélnyirast észlel.

Megjegyzés: A szélnyirds jelzésére vonatkozo eldirdsokat a légi forgalom irdnyitasinak szabdlyairol
52616 16/2000. (X1. 24.) KoViM rendelet 2. szamii mellékletének 6. Fiiggeléke tartalmazza.

2.11.2.3. Amikor valamely ellenérzott 1égi jarmi olyan kedvezoétlen iddjarasi koriilmények kozé
keriil, amelyek valodsziniileg arra kényszeritik a légijarmii -vezetot, hogy Kkitérést kezdeményezzen az
eléirt utvonaltartas hatarain kiviilre (+5 NM), ezt kell6 idében jelentsék a légiforgalmi iranyitasnak,
hogy lehet6vé tegyék az esetlegesen sziikséges koordinaciot.

A légijarmii-vezeto keriilési szandékat a leheté leghamarabb jelentse azon pont folé érkezése elott,
amelynél a 1égi jarmii varhatéan eltér majd a Kkijelolt repiilési palyatél, megadva a kivant fordulé
iranyat és a légi itvonal tengelyétél, vagy az el6irt utiranytol valé eltérés szamitott tivolsagat.

2.11.3. Magassagtartasi képesség elvesztése az EUR RVSM légtérben

Megjegyzés: A légiforgalmi iranyitas tevékenységeét a; EUR RVSM légtérben magassagtartasi
képességét elvesztett légi jarmiivel, valamint az alkalmazhato radiotavbeszélo kifejezéseket a 16/2000. (X1
22.) K6ViM rendelet 2. sz. Melléklete tartalmazza.

2.11.3.1. A légi jarmii vezet6jének, amilyen hamar csak lehetséges, jelentenie kell a légiforgalmi
iranyitasnak, amennyiben az EUR RVSM Ilégtérre eloirt magassagtartasi képessége valamely oknal
fogva nem tarthat6. Ebben az esetben a légi jarmii vezetdjének modositott légiforgalmi iranyitéi
engedélyt kell beszereznie lehetdleg még azelétt, hogy eltér a szamara en gedélyezett
utvonaltél/magassagtél. Ha az eltérés elotti médositott légiforgalmi iranyitoi engedély beszerzésére
nincs mod, azt a légi jarmii vezetdjének az eltérést kovetoen a leheté legrovidebb idén beliil be kell
szereznie.

Megjegyzés: Az EUR RVSM légtéren beliil valamely repiilés kozbeni vdaratlan esemény elére nem
lathato koriilményekkel jarhat, mely koriilmények kozvetleniil befolydsoljak egy adott, vagy tobb mas légi



jarmii EUR RVSM légtéren beliil megkiovetelt magassdagtartdsi pontossiginak megfelelé miikodési
képességét. Ilyen repiilés kozbeni varatlan helyzetet okozhat a légi jarmii magassdagtarté berendezésének
meghibdsodadsa, illetve turbulens légkori viszonyok.

2.11.3.2. Az EUR RVSM légtérben iizemel6 RVSM engedélyezett 1égi jarmii vezetdjének jelentenie
kell, ha a 1égi jarmii berendezése a tovabbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM légtérre eldirt, az
RVSM Légi jarmii Rendszerek Minimalis Teljesitmény Kovetelményeit (MASPS -t). Az ilyen jelentést
ado légi jarmiivet a légiforgalmi iranyitas a tovabbiakban nem RVSM képessé giinek tekinti.

A légijarmii-vezet6knek, amilyen hamar lehetséges, tajékoztatniuk kell a légiforgalmi irdnyitast az
RVSM MASPS-nak megfelelé6 miikodést biztosité berendezés ismételten helyes lizemelésérol.

2.11.3.3. Amikor az EUR RVSM légtérben iizemel6 légi jar mi id6jaras, vagy mas légi jarmii
keltette erds turbulenciat tapasztal és a légijarmii -vezeté6 megitélése szerint az hatassal lesz a légi
jarmii szamara engedélyezett magassagtartasara, a 1égi jarmii vezetdjének tajékoztatnia kell az ATC -t.

Megjegyzés: Ahol az EUR RVSM légtérben a meteorologiai eldjelzések szerint erds turbulencia
varhato, a légiforgalmi iranyitdisnak el kell dontenie, hogy felfiiggeszti -e az RVSM iizemelést, s ha igen,
azt milyen idore, mely magassdg/ok -ra, illetve melyik korzetre vonatkoztatja.

2.11.4.1. A légi jarmiiveknek légiforgalmi esemény jelentést kell tovabbitaniuk, rendszerint az
érintett ATS egység részére, a légiforgalmi szolgalatok ellatasaval kapcsolatos kiilonleges események
észlelése esetén, pl. légi jarmiivek meg nem engedett kozelség e (AIR-PROX), akadaly a futépalyan,
futopalya sértés, vagy hibas eljarasok, be nem tartott eljarasok, vagy a foldi berendezések iizemzavara
altal okozott, a 1égi jarmiire veszélyt jelenté egyéb komoly nehézségek.

2.11.4.2. Az eseményrdl Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap-ot kell kitolteni, amelynek célja, hogy
a vizsgalat szamara a leheté legteljesebb tajékoztatas alljon rendelkezésére, és hogy a lehetd
leghamarabb visszajelenthessék a vizsgilat eredményét az érintett légi jarmii iizemben tartéknak,
légijarmii-vezetéknek és tajékoztathassak 6ket a tett intézkedésekrol, ha ez sziikséges.

A légijarmii-vezetoknek ennek az iirlapnak a segitségével kell benyijtaniuk a légiforgalmi
eseményrol szolo jelentésiiket érkezés/leszallas utdn, illetve ennek segitségével erdsitik meg a repiilés
kozben mar radion keresztiil tovabbitott jelentést.

Megjegyzés: A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap kitoltésére vonatkozé eldirdsokat az ,,0”
Fiiggelék tartalmazza.

2.11.4.3. Osszeiitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer (ACAS) tanicsadasa a lapjan végrehajtott
mandverek esetén az ellenérzott 1égi jarmiivek jelentsék a kiadott ATC engedélytél torténé eltérést, és
hogy ezt ACAS tandcsra hajtottak végre.

A légi jarmi vezet6jének ugyancsak jeleznie kell, ha ismételten visszatér a korabbi ATC
engedélyben foglaltakhoz, illetve, ha az ACAS tandcsra végrehajtott mandévert kiovetéen kiadott
médositott ATC engedélyt nem tudja végrehajtani ACAS riasztas miatt.

Az ACAS berendezések tovabbfejlesztésének eldsegitése érdekében az ACAS mandverek
végrehajtasarél a légijarmii-vezetéknek - a Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlapon talmenden - ki kell
tolteniiik a ,,P” Fiiggelékben talilhato ,,ACAS Implementation Monitoring Pilot Report Form” -ot, és
azt az:

EUROCONTROL Experimental Centre
ACAS Implementation Monitoring
BP 15

F-91222 Brétigny-sur-Orge
cimre kell tovabbitani.
2.11.5. Madarral torténd iitkozés

2.11.5.1. Ellen6rzott repiil6térre/rél torténd iizemelés esetén a légijarmii -vezeték jelentsék az ATC
szamara, ha a le- vagy felszallas soran madarral iitkéztek.

2.11.5.2. Leszallo 1égi jarmiivek esetén a jelentést a légiforgalmi szolgalatok bejelenté irodajaban
rendelkezésre 4ll6 ,,BIRD STRIKE REPORTING FORM” (BSRF) nyomtatvany kitoltésével irasban is
meg Kell tenni.



2.11.5.3. Ha az esemény felszillas utan kovetkezik be és a sze mélyzet nem tartja sziikségesnek a
repiilés megszakitasat, radion értesitse a repiil6téri iranyité tornyot, majd a rendeltetési repiilétéren
toltse ki a BSRF-t és Budapest-Ferihegyrol torténé indulas esetén tovabbitsa a HungaroControl
Magyar Légiforgalmi Szolg alat Zartkorien Miikodé Részvénytarsasag cimére.

2.12. Helyi eléirasok

2.12.1. Nyelvhasznalat. A légi jarmii vezetéje és a polgari ATS egységek kozott a radidosszekottetést
ellenérzott légtéren beliil elsésorban angol nyelven kell tartani, a magyar nyelv hasz nélata
megengedett. Ellendrzott légtéren Kkiviili miikodés esetén mindkét nyelv egyforman hasznalhato.
Amikor csak lehetséges, szabvany kifejezéseket kell hasznalni.

Megjegyzés: A kozleményvaltasi eljardsokat az; ICAO 10. Annex II. kitete, az alkalmazando
kifejezéseket a 16/2000. (XI. 22.) KoViM rendelet 2. szamu mellékletének 12. Fejezete tartalmazza.

2.12.2. Mértékegységek. A repiilések végrehajtasa (és a légiforgalmi szolgalatok ellatasa) soran a
»G” Fiiggelékben meghatarozott mértékegység rendszert kell haszn alni.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlati egységek a kétoldalu radioosszekottetés soran a ,megengedett”
mértékegységeket csak a légijarmii-vezetd kezdeményezésére alkalmazzdk.

2.12.3. Iddjarasi minimumok. Iddjarasi minimumok dllapithatok meg repiiléterekre, légi
jarmiivekre, illetve légijarmii-vezetokre.

A légi jarmii parancsnoka felelés azért, hogy valamely repiil6téren torténé le - és felszallas soran az
eléirt idéjarasi minimumokat betartsa.

2.12.4. Az allamhatar atrepiilése. Rendes koriilmények kozott a Magyar Kozta rsasag allamhatarit
csak az erre Kijelolt pontokon szabad atrepiilni.

A Magyar Koztarsasag allamhatarat a VFR szerint miikodé légi jarmiivek barmely ATS ttvonal
ki- és belép6 pontja felett atrepiilhetik.

Budapest FIR-be belépé6 VFR repiilésnek legkésébb 10 perccel a FIR hatar Kkeresztezése el6tt
Budapest ACC-t, vagy a FIC-et - amelyik az illetékes - tajékoztatnia kell a belépés koriilményeirol.

2.12.5. Terepre szallas

Megjegyzés: A terepre szdllas lehetoségeit a légi kizlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvény
végrehajtasdra kiadott 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendelet tartalmazza.

2.13. Katonai légi folyosok
2.13.1. A katonai légi folyosok miikodési ideje

2.13.1.1. Kozzétett miikodési idészak az az idétartam, amelyen beliil a katonai légi folyosokban
allami légijarmi repiilhet. A kozzétett miikodési idoszakon beliili tényleges miikodési idészakrol a
Magyar Honvédség tajékoztatja a Budapest ATS Kozpontot a végrehajtast megel6z6é nap 16.00 oraig
(helyi id6). A tényleges miikodési idoszakban minden egyes légi folyosé szakasz, ,,a ktiv” vagy ,,nem
aktiv”’ miikodési allapottal rendelkezik, amely az abban repiil6 allami légijarmiivek helyzetének
megfeleléen valtozik.

Megjegyzés: A katonai légifolyosokat, illetve azok kizzétett miikodési idoszakait a magyar AIP
tartalmazza.

2.13.2. A katonai légi folyosok GAT szabalyok szerint miikodé légijarmiivel torténo atrepiilése

2.13.2.1. A légijarmii vezetéje a repiilést megelozoen koteles elézetesen tajékozodni a tervezett
repiilési utvonala altal érintett katonai 1égi folyoso, illetve 1égi folyosé szakasz vagy szakaszok tényleges
miikodési idoszakairdl. Tajékoztatast a Budapest ATS Kozponttél kérhet a kozzétett telefonszamon,
vagy az erre kialakitott médon.

2.13.2.2. A légijarmii vezetdjének a katonai 1égi folyosoba torténé belépés elétt legalabb 5 perccel be
kell szereznie a korzeti repiiléstajékoztato szolgalat illetékes egységétol a katonai légi folyosd, illetve
légi folyosé szakasz vagy szakaszok ,aktiv’ vagy ,,nem aktiv’ miikodési allapotara vonatkozé
tajékoztatast. A tajékoztatas kérésekor a légijarmii vezet 6nek kozolnie kell a repiilés soran érintett



katonai légi folyosd, illetve 1égi folyosé szakasz vagy szakaszok azonositojat, és az atrepiilés tervezett
be- és kilépésének idépontjat.

2.13.2.3. A ténylegesen miikodo katonai légi folyosé valamely légi folyoso s zakaszat a légijarmii
kizaroélag abban az esetben repiilheti at, ha egyértelmii tajékoztatist kapott arrol, hogy az atrepiilni
kivant 1égi folyosé szakasz vagy szakaszok ,,nem aktiv”’ miikédési allapotiak, és a légijarmii -vezetd
ugy szamitja, hogy az atrepiilés a ,,n em aktiv” miikodési idészakon beliil végrehajthaté.

2.13.2.4. ,,Aktiv” miikodési allapotu katonai légi folyos6 szakaszba berepiilni tilos.

2.13.2.5. A Kkatonai légi folyosé szakasz atrepiilése soran a légijarmiinek kétoldala
radioosszekottetést kell tartania a kor zeti repiiléstajékoztato szolgalat illetékes egységével, és a katonai
l1égi folyoso szakasz atrepiilésének megkezdését és befejezését jelenteni kell a korzeti repiiléstajékoztato
szolgalat illetékes egységének. A katonai légi folyoso szakasz atrepiilését a legr dvidebb idon beliil és a
legrovidebb utvonalon kell végrehajtani.

2.13.2.6. A Kkétoldalua radioosszekottetés megszakadasa esetén a légijarmii koteles a leheto
legrovidebb idén beliil a katonai 1égi folyosé szakaszt elhagyni, és errél a korzeti repiiléstajékoztat 6
szolgalat illetékes egységét értesiteni.

2.13.2.7. A radiéosszekottetés megszakadasanak tényét a korzeti repiiléstajékoztato szolgalat koteles
haladéktalanul jelezni a katonai légvédelmi iranyit6 szolgalatnak.

2.13.2.8. A légvédelmi iranyité szolgalat biz tositja a kényszerhelyzetben 1évé, a kutaté-mentd, és
mentérepiiléseket, valamint a kozrendet, illetve kozbiztonsagot stlyosan sérté cselekmények
felszamolasara iranyuld rendészeti célu repiiléseket végrehajté légijarmii biztonsagos atrepiilését a
katonai légi folyosokban.

2.13.3. Egyiittmiikodés a katonai légvédelmi iranyito szolgalat és a Budapest ATS Kozpont kozott

2.13.3.1. A katonai légvédelmi iranyité szolgalat és Budapest ATS Kozpont a katonai légi folyosék
igénybevételének tényleges idejére vonatkozd tajé koztatisok mdédjat, és eljarasait egyiittmiikodési
megallapodasban rogzitik.

3. Fejezet
Latvarepiilési szabalyok

3.1. Idéjarasi minimumok

1. Megjegyzés: Az alabbiakban megadott minimum értékek alapvetéen a forgalomban részt vevo tobbi
légi jarmiitol valo biztonsdgos tivolsdagban torténd miikodeés eldsegitését szolgdljak és nem feltétleniil
Jjelentik a latdssal torténd tdajékozddas mindenkori sziikségességét. A légi jarmii vezetdje a koriilményektol
fiiggden (pl. felhdk felett végrehajtott VFR repiilések esetén) egyéb navig dcios/helymeghatdrozdsi
mddszereket is alkalmazhat.

2. Megjegyzés: Az alabb felsorolt minimumok az engedélyezett legkisebb értékeket jelentik. A légi
Jjarmiivek iizemben tartoi a légi jarmiivek fajtdi, teljesitménye, a légijarmii -vezeto képzettségi foka, repiilé si
gyakorlata stb. fiiggvényében sajat személyzete szamara ezektol eltéré miikodési minimumokat dllapithat
meg. Az ilyen minimum értékek azonban nem lehetnek alacsonyabbak az alabb megdllapitott értékeknél.

3.1.1. Ha nem kiilonleges VFR repiilést, vagy vitorla zogéppel végzett, bejelentett felhorepiilést
hajtanak végre, VFR szerint iizemel6 légi jarmiiveknek az alibbi latistavolsag és felhoktol valé
tavolsagi értékek, vagy azokat meghaladé értékek mellett kell repiilniiik:

, . . . e N Ae s . . Felhoktdl valo
Magassag tartomany: Légtér osztaly: Repulési latastavolsag: tévolsag:
FL100-on (3050 m C,D 8 km
STD), vagy folotte (ellenérzott)

FL100 (3050 m STD) C,D 5km 1500 m vizszintes



€5 3000 l&b (900 m)  (ellendrzott) 1000 lab (300 m)
AMSL kozott, vagy  és flggbleges

1000 1ab (300 m) F,.G

foldfelszin felett, attol (nem ellenérzott)

flgg6en melyik a

magasabb
3000 lab (900 m) L
AMSL-en, illetve 1500 m vizszintes
alatta, vagy 1000 1ab C, D * 1000 lab (300 m)
(300 m) foldfelszin  (ellendrzott) 5km fuigg6leges, fold- vagy
feleltt_,kattc’)l nggéte)E vizfelszin latassal
melyik a magasa
FésG % Felhékon kival, fold
(nem ellend6rzott) 5km vagy vizfelszin latassal

* A CTR-ben végrehajtasra keril6 kilonleges VFR repulésekre vonatkozdan elGirast
lasd az ,,L” Fuggelék 1.1.1.1 pontjaban.

**a) 1500 m repulési latastavolsagig lehet Gzemelni:

- ha a repulést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehetévé teszi az egyéb forgalom,
vagy akadalyok id6beni eszlelését és az gsszelitkozés elkerilését, vagy

- 50 m-es féldfelszin feletti, vagy alac sonyabb magassagon végrehajtott
munkarepuilések esetén;

b) 750 m repuilési latastavolsagig lehet Gzemeltetni:

- helikoptereket, ha a repulést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehet6vé teszi az
egyéb forgalom, vagy akadalyok idébeni észlelését és az dsszelitkdzés elkerilését,
valamint

- ballonokat.

3.1.2. Ha az illetékes légiforgalmi iranyit6 egység kiilon nem engedélyezi, VFR szerint miikodo légi
jarmii nem szallhat fel, vagy nem szallhat le repiilotéri iranyité korzettel rendelkezé repiilétéren,
illetve nem léphet be a forgalmi korbe

a) ha a felhéalap 1500 labnal (450 m) kevesebb, vagy

b) ha a foldi latastavolsag kevesebb, mint 5 km.

3.2. Ejszakai VFR repiilések

3.2.1. Napnyugta és napkelte kozott végrehajtott VFR repiilésekhez a légi jarmiinek rendelkezn ie
kell az egyéb jogszabalyban meghatarozott felszerelésekkel és miiszerekkel.

3.2.2. Ellenérzott 1égtérben, az éjszakai VFR repiilésekhez a 3.1.1. pontban szereplé tablazatban
megadott minimalis koriillmények sziikségesek.
Nem ellenérzott légtérben éjszakai VF R repiilések végrehajtasahoz az alabbi minimalis feltételek
sziikségesek:
- repiilési latastavolsag:
(i) merevszarnyu légi jarmiivek esetén 5 km,
(ii) helikopterek és ballonok esetén 3 km;
- folyamatos fold- vagy vizfelszin latas.

3.2.3. Budapest FIR nem ellen 6rzott repiiléterein napnyugta és napkelte kozott VFR repiilések csak
akkor végezhetiok, ha ezt a légikozlekedési hatésag az érintett repiil6tér szimara Kkiilon engedélyezte. A
napkeltét és napnyugtat az ,,F” Fiiggelékben talalhato tiablazat alapjan kell meghataroz ni.

3.3. VFR repiilések korlatozasa

3.3.1. VFR repiilések nem hajthatok végre:
- FL285 (8700 m STD) felett;



- FL195 (5950 m STD) feletti utvonalrepiilés soran;
- FL100 (3050 m STD) alatti repiilések esetén 250 csomot (460 km/6ra) meghalad6 miiszer szerinti
sebességgel (IAS).

3.3.2. Egyéb korlatozasok:

FL195 (5950 m STD) és FL285 (8700 m STD) kozott, idészakosan korlatozott légtéren Kiviil
végrehajtott VER repiilés kizarolag

a) eseti légtérben, vagy

b) Budapest ATS Kozpont el6zetes engedélyével hajthat6 végre.

3.4. Repiilési magassagok

3.4.1. A fel- és leszillas eseteit, a munkarepiiléseket, az allami 1égi jarmiivel kiilonleges feladatot
végrehajto, valamint a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos repiiléseket kivéve VFR repiilés
nem végezheto:

a) varosok, telepiilések siiriin lakott teriiletei és szabadban tartéozkodo embercsoportok felett, a 1égi
jarmiitol mint kozépponttél szamitott 600 m sugara koron beliil talalhaté legmagasabb akadaly felett
1000 labnal (300 m) alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott teriiletek felett 500 lab AGL-nél (150 m) alacsonyabban a féld -
vagy vizfelszin felett, kivéve a kiilonleges engedélyhez kotott repiiléseket, a ballon repiiléseket,
valamint a fiiggévitorlazé repiiléseket.

3.4.2. 3500 1ab (1050 m) tengerszint feletti magassagon és felette a VFR szerint végrehajtott
utvonalrepiiléseket a ,,C” Fiiggelékben, a VFR repiilések sziamara Kkijelolt magassagokon kell
végrehajtani, a repiilés ttiranyat figyelembe véve.

3.5. Ellenorzott légtérben végrehajtott VFR repiilésekre vonatkozoé eléirasok

3.5.1. VFR repiiléseknek be kell tartaniuk a 2.6. pontban el6irt kovetelményeket, ha
a) ellendérzott 1égtérben miikodnek,

b) ellenérzott repiil6tér helyi forgalmaban vesznek részt, vagy

¢) kiilonleges VFR repiilést hajtanak végre.

3.5.2. FL195 (5950 m STD) felett tervezett VFR repiilések engedélyezésére és végrehajtasara
vonatkozo szabalyok:

a) kényszerhelyzet esetét kivéve, és amennyiben az érintett légiforgalmi iranyité egység iranyitéja
masképpen nem engedélyezi, a FL195 (5950 m STD) feletti VFR repiiléseket a Budapes t ATS kozpont
elézetes engedélyében meghatarozott foldrajzi korzeten és magassagtartomanyon beliill kell
végrehajtani;

Megjegyzés: FL195 (5950 m STD) felett, ellenorzott légtérben végrehajtando VFR repiilés esetén, a
2.6.1.1. pontban leirtakkal ésszhangban re piilési tervet kell benyujtani. A repiilési terv kitoltésének
dgltaldnos és kiilon idevonatkozo szabdlyait az ,,E” Fiiggelék 11. Része tartalmazza.

b) ha egy FL195 (5950 m STD) felett miikodé VFR légi jarmi elveszti a kétoldali
radioosszekottetést az illetékes AT C egységgel, kovesse az ,,M” Fiiggelékben leirtakat. Tovabba ha
nem sikeriill a kétoldalid radidosszekottetés létrehozasa az illetékes vagy a szomszédos ATC
egységekkel, a radidosszekottetés megszakadasanak észlelését kovetden késedelem nélkiil siillyedjen le
az engedélyében szereplé foldrajzi korzeten beliil, és hagyja el az ellenérzott légteret, majd a 2.6.6.2.1.
pontban leirtak szerint jarjon el;

¢) amennyiben FL195 (5950 m STD) felett, ellenérzott légtérben miikodé VFR légi jarmi a
meteorolégiai koriilmények romlasa miatt nem képes VMC koriilmények kozott tovabb miikodni,
akkor a 2.6.2.4. pontban leirtak szerint jarjon el.

3.6. Radioberendezéssel és transzponderrel torténé felszereltségi kovetelmények

3.6.1. A 117,975-137,000 MHz frekvenciasavban miikédé, 25 kHz vagy Kisebb csatornaosztasi
radiotavbeszélo iizemmodu radioberendezéssel kell felszerelni:

- ellendérzott 1égtérben miikoddo,

- az €jszakai VFR repiilést végzo,

- az allamhatart keresztezd, valamint

- az allamhatar menti korlatozott 1égtérben titvonalrepiilést végzé VFR légi jarmiiveket.



3.6.2. ,A” vagy ,,C” modu 4096 kodbeallitasi lehetéséggel rendelkezdé transzponderrel kell
felszerelni azokat a légijarmiiveket, amelyek VFR szerint:

a) allamhatart keresztezé repiilést hajtanak végre,

b) ellenérzott 1égterekben miikodnek, kivéve a 3.6.3. pontban leirtakat,

¢) 4000 1ab (1200 m) AMSL feletti nem ellenérzott 1égtérben miikodnek.

3.6.2.1. A 3.6.2. pont ¢) pontja aldl kivételt képeznek az indulasi repiilotér forgalmi korét, légterét és
az LHSG.. légteret elhagyé hajtomii nélkiili 1é gijarmiivek, ha repiilésiikrol a FIS-t el6zetesen
tajékoztattak, valamint az LHSG.. légterekben miik6dé légijarmiivek.

1. Megjegyzés: Az ellendrzott légtéren kiviil, 4000 lab (1200 m) AMSL alatti VFR repiilések szamdara a
transzponderrel torténd felszereltség nincs kitelezden eldirva, azonban ajanlatos ezeket a légijarmiiveket
is felszerelni transzponderrel, annak érdekében, hogy ezekrdl a repiilésekrdl is radaron alapulo forgalmi
tajékoztatds legyen adhato a tobbi légijarmii -vezetd szamadra.

2. Megjegyzés: A transzpon derek miikodtetésére vonatkozo eloirasokat a ,,H” Fiiggelék tartalmazza.

3. Megjegyzés: A VFR szerint miikodd légijarmiivek ,,S” modu transzponderrel torténd felszerelési
kotelezettségérdl lasd a 4.4.3.1. pontot.

4. Megjegyzés: Az eldzetes tajékoztatds célja, ho gy a FIS a hajtomii nélkiili légijarmiivekrél, az ,,F”
légtérben repiild, repiilési tervvel rendelkezo légijarmiivek részére forgalmi tajékoztatdst tudjon adni.

3.6.3. ,,C” modi 4096 kodbeallitasi lehetoséggel rendelkezo transzponderrel Kkell felszerelni azokat a
VFR légi jarmiiveket, amelyek FL 195 (5950 m STD) felett miikodnek.

3.7. Radiodsszekottetési kovetelmények ellenorzott 1égtéren kiviili lizemeléskor

3.7.1. Budapest FIR-ben a repiilési tervet benyijtott és radidberendezéssel felszerelt VFR szerint
miikodoé légi jarmiiveknek a nem ellendrzott légtérben torténé utvonalrepiilésiik soran - ha a
repiiléstajékoztato kozpont (FIC) masképp nem rendelkezik - a repiilési terv lezarasaig
radiodsszekottetést kell fenntartaniuk a FIC -cel. Ha a FIC mas utasitast nem ad, a 1égi jarmi legalabb
15 percenként koteles bejelentkezni. Ha a 1égi jarmii az ATS frekvencian folyamatosan nem tud
figyelni, jeleznie kell a figyelés atmeneti felfiiggesztését. Meghatarozott idénkénti bejelentkezés esetén
a bejelentkezéskor meg kell adni a miikodés koriil ményeit, pl. ,,Operations normal” (Eseménytelen
repiilés).

3.7.2. Az ellenérzott légtéren kiviil, VFR szerint miikod6 1égi jarmiiveknek helyzetiiket kijelolt
jelentépontokhoz, repiiléterekhez, vagy ha az nem lehetséges, az ICAO 1:500 000 Légiforgalmi
Térképen feltiintetett telepiilésekhez vagy foldrajzi pontokhoz viszonyitva kell jelenteniiik.

3.8. IFR szerinti miikodésre torténd attérés

Amikor a latvarepiilési szabalyok szerint miikodé 1égi jarmii miiszer szerinti repiilési szabalyok
szerinti lizemelésre kivan attérni:

a) ha repiilési tervet nyujtott be, kozolje az érvényes repiilési tervét érinté médositasokat, vagy

b) ha korabban repiilési tervet nem nyujtott be, nydjtson be AFIL -t az illetékes légiforgalmi
szolgalati egységnek, és ha ellendrzott 1égtérben kivan miikodni, bel épés elott szerezzen be légiforgalmi
iranyitdi engedélyt.

4. Fejezet

Miiszer szerinti repiilési szabalyok

4.1. Valamennyi IFR repiilésre vonatkozo6 szabalyok

4.1.1. Légi jarmiivek felszereltsége
Az IFR szerinti miikodéshez a légi jarmiinek rendelkeznie kell a rep iilési feladatnak megfeleld,
egyéb jogszabalyban el6irt miiszerekkel és navigacios berendezésekkel.

4.1.2. Minimalis repiilési magassagok
Budapest FIR-ben a megkozelités, leszallas és felszallas eseteit kivéve, IFR repiilések nem
végezhetok alacsonyabban, mint



- ATS utvonalon torténé repiilés esetén az ttvonalra megallapitott minimalis tengerszint feletti
magassag;

- ATS ttvonalon kiviili repiilés esetén

(i) magasfold és hegyvidék felett legalabb 2000 1ab (600 m);

(ii) sik terep felett legalabb 1000 lab (300 m),
a légi jarmii szamitott helyzetét6l 8 km sugari koron beliil talilhaté legmagasabb akadaly, vagy az
érintett teriiletre meghatarozott korzeti minimalis biztonsagos magassag (MSA) felett.

A repiilési magassag meghatarozasanal figyelembe kell venni az érintett tit vonal-szakaszon elérheto
navigiaciés pontossagot, tekintettel a foldon és a légi jarmivon rendelkezésre all6 navigacios
berendezésekre.

Budapest FIR-ben ellenorzott légtéren Kkiviil 4000 (1200 m) AMSL alatt IFR légi jarmiivek
utvonalrepiilést nem tervezhetnek.

4.1.3. Attérés IFR repiilésrél VFR repiilésre

4.1.3.1. Amikor IFR szerint miikodé légi jarmi VFR szerinti miikodésre kivan attérni, értesitse az
illetékes légiforgalmi szolgalati egységet, hogy torli IFR repiilési tervét és kozolje az érvényes repiilési
tervében végrehajtando valtoztatasokat.

4.1.3.2. Amikor miiszer szerinti repiilési szabalyok szerint miikodo légi jarmii litasi meteorologiai
koriilmények kozé keriil, ne torolje IFR repiilési tervét mindaddig, amig elore nem lathaté, hogy a
repiilés huzamosabb idétartamon keresztiill zavartalan latiasi meteorologiai korillmények kozott
folytathato.

4.1.4. A miiszer szerinti repiilési szabalyok kiilonleges alkalmazasa

4.1.4.1 A 2.6.1.10. pontban részletezett EUR RVSM légtérben, illetve ezen légtér felett milkodni
kivano repiiléseket miiszer szerinti repiilési szabalyok szerint kell végrehajtani.

4.1.5 A repiilés koriilményeinek megfeleléen legalabb azonos jogositassal kell rendelkeznie a
repiilétérnek, légi jarmiinek és a haj6zo személyzetnek.

4.2. Ellenérzott 1égtérben végrehajtott IFR r epiilésekre vonatkozo eléirasok
4.2.1. IFR repiiléseket ellen6rzott 1égtérben a 2.6. pont eléirasainak megfeleléen kell végrehajtani.

4.2.2. Az ellenérzott légtérben IFR szerint végrehajtott utvonalrepiiléseket - ha a légiforgalmi
iranyit6i engedélyben masképp nem hatirozzik meg - a ,,C” Fiiggelékben, az IFR repiilések szamara
kijelolt magassagokon, a repiilés utiranyanak figyelembevételével kell végrehajtani.

4.3. Ellenorzott 1égtéren Kkiviil végrehajtott IFR repiilésekre vonatkozé eldirasok

4.3.1. Utazoémagassagok

Budapest FIR-ben az ellendrzott légtéren kiviil IFR szerint végrehajtott titvonalrepiiléseket a ,,C”
Fiiggelékben, az IFR repiilések szamara kijelolt magassagokon, a repiilés utiranyanak figyelembe
vételével kell végrehajtani.

4.3.2. Sebességkorlatozas
Budapest FIR 9500 1ab (2900 m) AMSL alatti ellenorzott légterein kiviil IFR repiilést 250 csoménal
(460 km/éra) nagyobb miiszer szerinti sebességgel (IAS) végrehajtani tilos.

4.3.3. Radidosszekottetési kovetelmények

Budapest FIR-ben minden IFR szerint miikodé légi jarmiin ek, amely a repiilotér kijelolt légtereit
elhagyja, folyamatos radiéosszekottetést kell fenntartania a FIC -cel.

Ha a radidosszekottetést meghatarozott idénkénti bejelentkezés céljabél irtak eld, a
bejelentkezéskor a miikodés koriilményeit meg kell adni (pl. ,, eseménytelen repiilés”).

4.3.4. Ha az illetékes ATS egység felmentést nem ad, Budapest FIR ellen6rzott légterein kiviil, 9500
1ab (2900 m) AMSL alatt utvonalrepiilést végzo, IFR szerint miikodé légi jarmiinek az ellen6rzott
repiilésekre eléirt modon jelentenie kell helyzetét az egyes kijelolt jelentopontok atrepiilésekor és az
illetékes ATS egység altal meghatarozott egyéb esetekben, de legalabb 15 percenként.

4.4. Felszereltségi kovetelmények



44.1. A 117,975-137,000 MHz frekvenciasavban miikodo, radiétavbeszélé i zemmodu
radioberendezéssel kell felszerelni valamennyi IFR légi jarmiivet.
4.4.2.

44.3. ,A” vagy ,,C” modu 4096 kodbeallitasi lehetoséggel rendelkezé transzponderrel kell
felszerelni valamennyi IFR szerint miikodé 1égi jarmiivet.

4.4.3.1. A nemzetkozi eldiras ok szerint az illetékes ATS hatosagok altal meghatarozott légterekben
miikodé légi jarmiiveket ,,S” médu fedélzeti transzponderekkel az alabbiak szerint kell felszerelni:

a) Az altalanos légiforgalomba (GAT) tartozé, IFR -ként miikodé valamennyi légi jarmiivet 1 egalabb
2. szintii, a fedélzeti adatokat sugirozni képes, alapveté és bévitett funkcidkkal egyarant rendelkezé
transzponderrel kell felszerelni.

b) Az illetékes ATS hatosagok altal kijelolt B és C osztalyu légterekben, valamint azon D, E, F és G
osztalyi légterekben, ahol SSR transzponderek hasznalatat eléirtak, a VER szerint miikodo
valamennyi légi jarmiivet legalabb 2. szintli, a fedélzeti adatokat sugarozni képes, alapveté
funkciékkal rendelkezé transzponderrel kell felszerelni.

Megjegyzés: Az ,S” modu trans zponderek funkcidinak osztalyozdsat az ICAO 10. Annex és a Doc 7030
kiadvanyok tartalmazzak.

¢) Az ,,S” modu transzpondereknek az alapveté funkciokkal egyiitt, automatikusan tovabbitaniuk
kell a légi jarmii repiilés kozben hasznalt hivéjelét.

d) Az 5700 kg maximalis tomeget, vagy a 175 csomé (324 km/6) tényleges onsebességet meghaladé
»S” médi transzponderrel felszerelt légi jarmiiveknél alsé és fels6 antennacsatlakozasi lehetéséget
(diversity) kell biztositani.

4.4.3.2. Az illetékes ATS hatosagok a 4.4.3.1. pontban szereplé eléirasok alél nemzetkozileg
egyeztetett esetekben felmentéseket adhatnak.

Megjegyzés: A felmentést kapott légi jarmii iizemeltetok vegyék figyelembe, hogy az ATS egységek
szamukra nem tudjak ugyanazt a szintii szolgaltatdast nyujtani, mint az .S ” modi transzponderrel
felszerelt tobbi légi jarmii szamara.

Azon légi jarmiivek szamara, amelyek ugyan ,,S” médi transzponderrel vannak felszerelve, de az
nem rendelkezik az eldirt funkciékkal, az ATS egységeknek a leheté legmagasabb szintii, hatranyos
megkiilonboztetés nélkiili szolgaltatast kell nyujtaniuk.

4.4.4. A nemzetkozi repiilést végzo IFR szerint miikodé 1égi jarmiiveket - az allami légi jarmiivek
kivételével - legalabb RNP5 kovetelményeknek megfelel6 RNAV berendezéssel kell felszerelni. Belfoldi
repiilés esetén az ellenérzott légtérben kijelolt alacsonylégtéri RNAYV utvonalakon kozlekedd IFR légi
jarmiiveknek ugyancsak RNPS utvonaltartasi pontossaggal kell repiilniiik. Ez RNAYV berendezéssel,
vagy ha az itvonal VOR/DME berendezéssel van kijelolve, ilyen fedélzet i berendezéssel egyarint
elérheto.

4.4.5. Osszeiitkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer (ACAS) kotelezd felszerelésére és
miikodtetésére vonatkozo elfogadott telepitési iitemterv szerint valamennyi polgari, merev szarnyu
sugarhajtasi légi jarmiivet amelynek

- maximalis felszall6 tomege meghaladja a 15 000 kg -ot, vagy maximalis engedélyezett utas féréhely
kapacitasa tobb, mint 30;

- maximalis felszallé témege meghaladja az 5700 kg -ot, vagy maximalis engedélyezett utas féréhely
kapacitasa tobb, mint 19.

ACAS II-vel kell felszerelni.

4.4.6. Az RVSM légtérben miikodo 1égi jarmiiveknek - az allami 1égi jarmiivek kivételével - a honos
allam légikozlekedési hatosaga altal kiadott RVSM engedéllyel kell rendelkezniiik. Az RVSM engedély
megszerzése érdekében a légi jarmii iizemben tartéknak biztositaniuk kell a magyar légikozlekedési
hat6sagot arrol, hogy:

a) a légi jarmi, melyre az RVSM engedélyt kérik, az RVSM iizemeléshez megfelelé, a MASPS
ismérveiben eléirt fiiggoleges navigacios képességgel rendelkezik,

b) folyamatos légialkalmassagi gyakorlattal (karbantartasi és javitasi) és programokkal
rendelkeznek, tovabba

¢) a hajozo személyzetek tovabbképzésben részesiiltek, az EUR RVSM légtéren beliili milkodésre
vonatkozéan.



»A” Fiiggelék
JELEK ES JELZESEK A POLGARI LEGI JARMUVEK SZAM ARA

1. Vész- és siirgosségi jelzések

1. Megjegyzés: Az alabbi eloirasok egyike sem gdatolhat meg egy veszélybe keriilt Iégi jarmiivet abban,
hogy felhasznadljon barmilyen rendelkezésre dllo eszkozt arra, hogy a figyelmet felhivia magara, helyzetét
megjelolje, és segitséget kérjen.

2. Megjegyzés: A vész- és siirgosségi jelzésekkel kapcsolatos tavkozleési eljardsok részleteit az ICAO 10.
Annex II. kitet 5. Fejezete tartalmazza.

3. Megjegyzés: A kutato és mento latjeleket lasd a bajba jutott légi jarmiivek megsegitésé t ellato kutato-
mentd szolgdlatokrol szolo 30/1998. (VI. 24.) BM -HM-NM-PM egyiittes rendeletben.

1.1. Vészjelzések

1.1.1. Az alabbi jelzések egyiittesen, vagy kiilon -kiilon alkalmazva azt jelentik, hogy a légi jarmiivet
sulyos és kozvetlen veszély fenyegeti, és azonnali segitségre van sziiksége:
Morse-kod;

2. radiotavbeszélon leadott MAYDAY sz6;

3. rovid id6kozokben kil6tt voros szinil rakéta, vagy vilagité lovedéks orozat;

4. ejtéernydvel kidobott voros szinii jelzofény.

Megjegyzés: Az ITU (Nemzetkozi Tavkozlési Egyesiilet) Radioszabdlyzata adja meg a radiotaviré és
rdadiotavbeszéld automatikus riasztorendszereinek miikodtetéséhez sziikséges riaszto jelekre vonatkozo
tajékoztatdst:

A radiotaviro iizemmodu riasgtojelzés egy perc alatt tovabbitott 12 vonds sorozatdabdl dll; az egyes
vondsoknak 4 s-ig két egymds utin kovetkezd vonds kozott pedig a sziineteknek 1 s -ig kell tartaniuk.
Tovabbithato a riasztijelzés kézzel, de ajanlatosabb azt 6nmiikiodd késziilékkel tovabbitani.

A rddiotavbeszélo iizemmodu riasztojelzés két, valtakozva adott, Iényegileg szinuszos hangfrekvencids
jelbol all. Az egyik jel frekvenciaja 2200 Hz, a masiké 1300 Hz. Mindkét jel idotartama egyenként 250 ms.

Ha a rdadiotavbeszéld iizemmodu riasztojelzést onmiikodo hanggenerdtor adja, azt legalabb 30 s -ig, de
legfeljebb 60 s-ig dllandéan sugdroznia kell; ha a hangfrekvencidas jel elddllitisa mdas modon torténik,
akkor a riasztojelzést a leheto legfolyamatosabb modon, kb . 60 s-on dt kell adni.

1.2. Siirgosségi jelzések

1.2.1. Az alabbi jelzések egyiittesen, vagy Kiilon -kiilon alkalmazva azt jelentik, hogy valamely légi
jarmi olyan nehézségekrdl kivian kozleményt adni, amelyek leszallisra kényszeritik anélkiil, hogy
azonnali segitségre szorulna:

1. leszall6fények ismételt be- és kikapcsolasa;

2. a navigaciés fények oly médon torténd ismételt be - és kikapcsolasa, hogy az megkiilonboztethet
legyen a villogé navigacios fényektol.

1.2.2. Az alabbi jelzések egyiittesen, vagy Kiilon -kiilon alkalmazva azt jelentik, hogy valamely légi
jarmiinek siirgés kozleménye van, amely egy hajo, légi jarmi, mas jarmii, illetve a fedélzeten, vagy
latokorén beliil 1évo személy biztonsagaval kapcsolatos:
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2. a radiotavbeszélon leadott PAN PAN szavak.

2. Korlatozott, tiltott, vagy veszélyes légtérben haladé, illetve oda belépni szandékozé és arra fel
nem hatalmazott 1égi jarmii figyelmeztetésére hasznalt jelzések

Nappal és éjjel 10 s-os idokozokben kilott vilagité 16vedéksorozat, amely szétrobbanasakor voros és
zold fényt mutat, vagy csillagokat szor, azt jelzi az illetéktelen 1égi jarmiinek, hogy korlatozott, tiltott,
vagy veszélyes légtérben halad, vagy ahhoz kozeledik és, hogy a légi jarmii tegye meg a sziikséges
intézkedéseket.

Megjegyzés: Ezek a jelzések a foldrol, vagy madsik légi jarmiirdl is kilohetok.



3. Jelzések a repiildtéri forgalom részére
3.1. Fény- és pirotechnikai jelzések

3.1.1. Utasitasok
Fény A repul6téri iranyitastol
LevegOben levé Iégi Foldon 1evé I1égi
jarmdvek részére

jarmivek részére
Az érintett légi

jarma felé Folyamatos zéld Leszéllhat 2  Felszallhat
irdnyitva
Adjon utat mas légi )
Folyamatos voros jarmiinek és folytassaa 3  Allj
kordzést
Szaggatott zold Fo“?'“',JO” vissza 4  Gurulhat
leszallashoz
- A repuldétér nem Hagyjla ¢l a VA
Szaggatott voros . ) -~ 5 hasznalatos leszallasi
biztonsagos, ne szélljon le .
teruletet
Szalljon le ezen a Térjen vissza a
Szaggatott fehér

repulétéren és guruljona 6
forgalmi el6térbe
Minden eddigi utasitas

érvénytelen, egyelérene 1
szalljon le

repulétér Kiindulasi
pontjara
Voros rakéta

1. abra
Fényjelek a repiilotéri iranyitdstol a levegoben és a foldon 1évd légi jarmiivek részére
3.1.2. Nyugtazas a 1égi jarmii részérol

Fényjelek a repiil6téri iranyitastol a levegében és a foldon 1év6 légi jarmiivek részére
(i) Repiilés kozben

a) nappal:
- szarnybillegtetéssel;

Megjegyzés: Ez a jelzés nem varhato a megkozelités alapfaldn és a végsd egyenesen.
b) éjszaka:



- a leszallé fények kétszeri felvillantasa, vagy ha az nincs felszerelve, a navigaciés fények
kétszeri be- és kikapcsolasa.
(ii) Foldon

a) nappal:
- cstliré- vagy kormanymeozgatassal;

b) éjszaka:
- a leszallé fények kétszeri felvillantasa, vagy ha az nincs felszerelve, a navigacios fények
kétszeri be- és kikapcsolasa.

3.2. Foldi latjelek

3.2.1. Leszallasi tilalom
Amikor a jelmezoben sarga atlokkal ellatott v 6ros négyszoget helyeznek el vizszintesen, az azt
jelenti, hogy a leszallas tilos, és a tilalom tartés jellegii.

2. dabra

3.2.2. Megkozelitéskor és leszallaskor Kkiilonleges ovatossag sziikséges.

A jelmezében vizszintesen elhelyezett egy sarga atloval ellatott voros négyszog azt jelenti, hogy a
munkateriilet rossz allapota, vagy barmely mas ok miatt kiilonleges ovatossagot kell ta nusitani a
megkozelités, vagy leszallas kozben.

3. dbra

3.2.3. Futépalyak és guruléutak hasznalata

3.2.3.1. A jelmezében vizszintesen elhelyezett fehér szinii silyzo alaku jel azt jelenti, hogy a légi
jarmiiveknek a fel- és leszallasra csak a futopalyat, gurulasra csak a guruloutakat lehet hasznalni.

4. abra

3.2.3.2. A jelmezében vizszintesen elhelyezett, a 3.2.3.1. pontban leirttal azonos, azonban a koér
alaku részekben a tengelyre meroéleges fekete savokkal ellatott fehér silyzé alaku jel azt jelenti, hogy
csak a fel- és leszillisokat kell a futépalyan végrehajtani, egyéb mandverek végrehajtisira a
futépalyak és a guruléutak hasznilata nem kotelezé.



5. abra

3.2.4. Lezart futopalyak, vagy guruléutak

A futépalyakon és guruléutakon, vagy azok részein vizszintesen elhelyezett feltiing szinii, sarga
vagy fehér, egyszerii kereszt alaku jelek azt jelzik, hogy az adott ter iilet nem alkalmas a légi jarmiivek
mozgasara.

6. dbra
3.2.5. Le- és felszallasi iranyok

3.2.5.1. Vizszintesen elhelyezett fehér, vagy narancsszini, T alaku leszallojel jelzi a légi jarmiivek
szamara a le- és felszallas iranyat, amelyet a T tengelyével parhuzamosan és a kereszt szar felé kell
végrehajtani.

Megjegyzés: Ejszaka a T jelet teljesen, vagy kirvonalaiban fehér fénnye I vilagitjdk meg.

-

7. abra

3.2.5.2. A repiildtéri iranyité torony, vagy annak kozelében fiiggélegesen elhelyezett két szamj egy
jelzi a munkateriileten levo 1égi jarmiiveknek a felszallasi iranyt a magneses iranyti kozelebbi fokahoz
kerekitett 10°-o0s egységben kifejezve.

e aE s e ]
8. abra

3.2.6. Jobb forgalmi kor

A jelmezében, vagy a hasznalatos futépalya, illetve a leszallasi sav végénél vizszintesen elhelyezett
feltiind szinii, jobbra mutaté nyil azt jelzi, hogy leszallas el6tt és felszallas utan a fordulék at jobbra
kell végezni.



9. abra

3.2.7. Légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja
Fiiggolegesen elhelyezett tiblan, sarga alapon fekete ,,C” betii a légiforgalmi szolgalatok bejelentd

irodajat jelzi.

3.2.8. Vitorlazé repiilés folyik
A jelmezoben vizszintesen elhelyezett fehér szinii kettés kereszt azt jelzi, hogy a repiil6teret

vitorlazégépek hasznaljak, és hogy vitorlizé repiilés folyik.

11. dbra

4. Beallit6 jelzések
4.1. A beallité jelzései a 1égi jarmii részére
1. Megjegyzés: A jelzéseket a légi jarmiivekkel szembefordulo - és hogy a légijarmii-vezetd

megfigyelését konnyitse, sziikség szerint megvilagitott k ezii - bedllité dltal torténd haszndlatra dllapitottik

meg, aki
a) merevszdarnyu légi jarmiiveknél a légi jarmii bal oldalan, ahonnan a légijarmii -vezetd legjobban latja

és

b) helikopternél olyan helyen, ahonnan a helikoptervezetd a legjobban ldathatja.

2. Megjegyzés: A vonatkozo jelzések értelme azonos, akdr tarcsaval, vilagito bedllito bottal, vagy ruddal
adjak azokat.

3. Megjegyzés: A légi jarmii hajtomiivei (motorjai) a légi jarmiivel szemben dllo bedllito helyzetébol
Jjobbrol balra szamozottak (azaz az 1. sz. hajtomii a légi jarmii bal oldaldn levd kiilsé hajtomii).

4. Megjegyzés: A csillaggal (%) megjelilt jelzések lebegd helikopterre vonatkoznak.

5. Megjegyzés: A bedllito botokra vonatkozo utaldsok a nappali fluoreszkalo, szines bedllito tarcsdkra,
vagy kesztyiikre is értelmezhetdk (csak nappal).



6. Megjegyzés: Az angol nyelvben haszndlt ,,signalman” és ,marshaller” alatt a magyar nyelvben a
beallito kifejezés értendo.

1. Szarnymozgast iranyité/vezetd
Jobb kéz magastartasban, a beallité bot felfelé mutat, a bal kézben 1évé lefelé mutaté beallitoé bot a
karral egyiitt a test irainyaba mozgatva.

Megjegyzés: A légi jarmii szarnyvégenél léve személy adltal végzett jelzés a légijarmii -
vezeto/bedllito/hatratolatdast végzo szamdra azgt jelzi, hogy a parkolohelyre/rél, a légi jarmii
akaddlymentesen gurulhat.

2. Parkolohely azonositas
A Kinyujtott karok elére mutatnak, majd egyenesen a fej f6lé, magastar tasba emelve. A beallité
botok felfelé mutatnak.

3. Guruljon a kovetkezo beaillitéhoz, vagy a TWR/Gurit6 iranyité utasita sa szerint.
Mindkét kar felfelé mutat, magastartasban, majd a karok a testtél oldalra mozgatva és kinytjtva a
beallit6 botokkal a kovetkezé beallité, vagy a gurulasi teriilet irainyaba mutatva.



4. Guruljon egyenesen elore
Karok a konyoknél kissé behajlitva és a beallité botok a mellkas magassagabol a fej iranyaba felfelé
és lefelé mozgatva.

|

5. a) Forduljon balra (a légijarmii-vezet6 szemszogébdl nézve):

A jobb Kkar és a beallito bot oldalsé kézéptartasban kinyijtva, a bal karral jojjon elére jel zést
adnak. A jeladas mozgasanak mértéke a légijarmii -vezeté szamara a 1égi jarmii fordulasanak mértékét
jelzi.



5. b) Forduljon jobbra (a légijarmii-vezet6 szemszogébol nézve):

A bal kar és a beallité bot oldalsé kozéptartasban kinyujtva, a jobb karral j6jjon elore jelzést
adnak. A jeladas mozgasanak mértéke a légijarmii -vezet6 szamara a 1égi jarmii forduldsanak mértékét
jelzi.

6. a) Szabalyos megallas
A Kkarok és a beallité botok oldalso kozéptartasban teljesen kinyujtva és lassan mozgatva a fej folé,
amig a botok nem keresztezik egymast.



6. b) Vészmegallas
A kinyujtott karokat és a beallité botokat gyors mozdulat tal a fej f6lé emelve a botok keresztben.

7. a) Fékezés

A kar villmagassagba emelve, a kéz nyitott tenyérrel elére néz. Figyelve a hajéz6 személyzetet
(szem kontakt), a kezet 6kolbe szoritjak.

Nem mozgatjak a kezet, amig a haj6zo6 személyzet felfelé mutaté hiivelykujjal nem nyugtaz.



7. b) Fékek oldasa

A kar vallmagassagba emelve, a kéz 6kolbe szoritva. Figyelve a hajoz6 személyzetet (szem kontakt),
az 0kolbe szoritott kezet Kinyitjak.

Nem mozgatjak a kezet, amig a haj6zo személyzet felfelé mut até hiivelykujjal nem nyugtaz.

{J

8. a) Féktuskok behelyezve
Kinyujtott karok és beallité botok a fej folott. A botokat befe 1é mozgatjak, amig azok 6ssze nem
érnek. Meg kell gy6zédni arrél, hogy a hajozo személyzet a jelzést nyugtazta.



8. b) Féktuskok eltavolitva.
Kinyujtott karok és beallité botok a fej folott, a botokat kifelé mozgatjak.
Nem tavolitjak el a féktuskékat, amig a haj6zé személyzet erre engedélyt nem ad.

9. Inditsa be a hajtémiiveket
Jobb kar Kkissé a fej folott, a botok felfelé mutatnak és a kézzel korozé mozgast végeznek. A bal kar
szintén kissé a fej folott, a meginditandé hajtomii iranyaba mutat.



10. Allitsa le a hajtémiiveket
Egyik kar felfelé kinyujtva. A masik kar és a beallito bot vallmagassagban. A kezet és a botot a bal
vall iranyabél elmozgatjik a jobb vall iranyaba vagé mozdulattal a torok elétt.

11. Lassitson
A konyokben behajlitott karokat lefelé mozgatjak, lenget6 mozdulatokkal, a botokat
derékmagassagtol a térdekig felfelé és lefelé mozgatjak.



12. Csokkentse a jelzett oldalon levé hajtémiivek fordu latszamat
Leengedett karok, lefelé nézo tenyérrel. Ezutin a jobb, vagy bal kéz fel -lefelé mozgatasa jelzi a
lelassitandé bal- vagy jobb oldali hajtomiivet.

13. Guruljon hatrafelé
A Kkarok a test elott, csip6 magassagaban elére iranyban forgé mozgast végeznek. A hatrafelé
mozgas megallitasara a 6. a) vagy a 6. b) jelzéseket kell hasznalni.



14. Forduljon hatralas kozben:
a) a légi jarmii farkrészét jobbra: a bal kar lefelé mutat, jobb kar kinyitjtva a fej folott. Jobb

karismételt mozgatasa fiiggole ges-vizszintes, eloremutaté helyzetben.
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b) a légi jarmii farkrészét balra: a jobb kar lefelé mutat, bal kar kinyujtva a f ej folott. Bal kar

ismételt mozgatasa fiiggolegesbol vizszintes, elére mutato helyzetben.



15. Megerésités/Minden rendben
Jobb kar kénydokben behajlitva fejmagassagban, a beallité botok felfelé mutatnak, vagy felfelé
mutatd hiivelykujjal jeleznek. Bal kar a térdnél oldalt marad.

Megjegyzés: Ezt technikai/karbantartoi jelzésre is haszndljdk.

16. Lebegjen*
Teljesen kinyujtott karok és beallité botok oldalsé kozéptartasban.



17. Emelkedjen fel*

Teljesen kinyujtott karok és beallito botok oldalsé kozéptartasban. Felfelé nézo tenyérrel a karokat
magastartasba emelik.

A karok mozgatasi sebessége hatarozza meg az emelked és mértékét.

18. Ereszkedjen le*

Teljesen kinyujtott karok és beallitéo botok oldalsé kozéptartasban. Lefelé nézo tenyérr el a karokat
lefelé, alapallasba mozgatjak.

A karok mozgatasi sebessége hatirozza meg a leereszkedési sebesség mértékét.



19. a) Repiiljon vizszintesen balra (a 1égijarmii -vezeté szemszogébol nézve)*
A jobb kar oldalsé kézéptartasba kinyujtva. A bal kar ismételt mozgatasa ugyanazon iranyba.

19. b) Repiiljon vizszintesen jobbra (a légijarmii -vezeté szemszogébol nézve)*
A bal kar oldalsé kozéptartisba kinyijtva. A jobb kar ismételt mozgatisa ugyanazon iranyba.



20. Szalljon le*
Kinyujtott karok és beallité botok a test elott lefelé keresztbe téve.

21. Tiiz
A jobb kézben 1évé beallito botot a vall iranyabél a térd felé és vissza mozgatjik, nyolcasokat
rajzolva, mig a bal kézben 1év6 bottal a tiiz helyének iranydba mutatnak.
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22. Alljon meg/Virakozzon
A Kkinyujtott karok és beallito botok oldalra 45°-os szogben lefelé mutatnak. Ebben a helyzetben
maradnak addig, amig a 1égi jarmii a kovetkezé mandver végrehajtasat elkezdheti.

23. A légi jarmii elbocsatasa
Az érintett 1égi jarmii iranyaba jobb kézzel, és/vagy beallito bottal tisztelegnek. Figyelik (szem

kontakt) a légi jarmii személyzetét addig, amig a 1égi jarmii nem kezd gurulni.



24. Ne hasznailja a kormanyszerkezetet (technikai/karbantarté dsszekottetés jelzés)
Kinyujtott jobb kar a fej folott, kéz 6kolben, vagy a beallito bot a kézben vizszintes helyzetben; a
bal kar oldalt a térd mellett.

25. Foldi erdforras rakapcesolas (technikai/karbantartéi dsszekottetés jelzés)

Kinyujtott karok a fej folott, nyitott bal tenyér vizszintesen és a jobb kéz ujjvégek a bal tenyérhez
érnek (,T” betiit formalva). Ejszaka a vilagité beallité botokat ugyan igy le het a fej folott hasznalni
, I” betiit formalva.



@

26. Foldi eréforras lekapcsolas (technikai/karbantartoi 6sszekottetés jel zés)

Kinyujtott karok a fej folott, a jobb kéz ujjvégek a vizszintesen 1évé bal nyitott tenyérhez érnek
(5, T” betiit formalva), majd a jobb kéz eltavolodik a balt6él. Addig ne kapcsoljiak le az eréforrast, amig
a hajozé személyzet erre engedélyt nem ad. Ejszak a a vilagité beallité botokat ugyan igy lehet a fej
folott nyitni a ,,T” betiit.

IR

27. Visszautasitas (technikai/karbantartd i 6sszekottetés jelzés)
A jobb kar oldalsé kozéptartasba kinyujtva és a beallité bot lefelé a foldre mutat, vagy a hiivelykujj
lefelé mutat, a bal kéz oldalt marad a térd mellett.



28. A légi jarmii belsé oOsszekottetési rendszerére valé csatlakozas (technikai/karbantartéi
osszekottetés jelzés) Mindkét kar oldalsé kézéptartasban, majd a karokat konyokben behajlitva kezek
a fiilre téve.

29. Lépcso leengedése/felhtizasa (technikai/karbantarto6i 6sszekottetés jelzés)
Jobb kar oldalt és a bal kart a fej folé emelni 45° -os szogben, a jobb kart lendité mozdulatt al a bal
vallhoz emelni.

Megjegyzés: Ez a jelzés foleg azon légi jarmiiveknek szol, melyek a torzs eliilsé részében beépitett
lépcsovel rendelkeznek.



4.2. A légi jarmii vezetdjének jelzései a beallito részére

Megjegyzés: A jelzéseket a vezetdfiilkében lévi légijarmii -vezetd részére allapitottak meg, aki a jelzéseit
a bedllito felé jol ldathatoan, kézzel, vagy a bedllito megfigyel ésének megkonnyitése érdekében,
megvilagitott kézzel adja.

1. Fékek
Megjegyzés: Az 6kol dsszeszoritdsa, vagy az ujjak kinyujtasa a be - vagy kifékezés pillanatat jeloli.

a) befékezés: az arc eldtt vizszintesen felemelt kéz és kar, ujjak kinyijtva, majd 6kol be szoritva;
b) kifékezés: az arc elott vizszintesen felemelt kar, 6kolbe szoritott kéz, majd az ujjak kinyujtva.

2. Féktuskok
a) behelyezni: kinyujtott karok kifelé nézo tenyérrel, a kezek az arc elé befelé mozognak;
b) eltavolitani: az arc el6tt keresztb en levo kezek kifelé nézo tenyérrel, a karok kifelé mozognak.

3. Hajtomii(vek) inditasra készen
Egyik kézen a megfelel6 szamu ujj felemelése jelzi az inditand6 hajtomii szamat.

4.3 Technikai/karbantartoi 6sszekottetés jelzések

4.3.1. A Kkézi jelzéseket csak abban az esetben kell alkalmazni, amikor szobeli 6sszekottetésre nincs
méd.

4.3.2 A beallitonak meg kell bizonyosodnia, hogy a haj6z6 személyzet vette és nyugtazta a szimara
sz610 jelzéseket.

Megjegyzés: A fentiekben részletezett technikai/karbantartoi ossz ekottetés jelzések célja, a légi jarmii
foldi kiszolgdlisa sordn a hajozo személyzettel torténd osszekottetésre hasznalt kézi  jelzések
szabvanyositdsa.

»B” Fiiggelék
POLGARI LEGI JARMUVEK ELFOGASANAK SZABALYAI

1. A hatar- és szabalysérté légi jarmiivek elfoga sakor alkalmazandé jelzések
a) Az elfogé légi jarmi altal adott jelzések és az elfogott 1égi jarmii valaszjelzései

Soro- Az ELFOGO légi jarm(  Jelentése Az ELFOGOTT légi jarmi Jelentése



zat

jelzései
NAPPAL vagy EJSZAKA -
A légi jarm(i billegtetése és a
navigacios fények (valamint
helikopterek esetében a
leszallo fényszorok)
rendszertelen villogtatasa
kissé az elfogott légi jarmd
felett és el6tt és attdl rendes Ont
korulmények kozott balra  elfogtak,
(vagy jobbra, ha az elfogott kdvessen,
Iégi jArm( helikopter) és
nyugtézéas utan lassu
szintrepUlésben végrehajtott
fordul6 rendes korulmények
kozott balra (vagy
helikopterek esetében
jobbra) a kivant irdnyra.
1. Megjegyzés: Az id6jarasi
koérialmények, vagy a domborzat
szukségessé teheti, hogy az elfogo
Iégi jarm(i a fenti 1. sorozatban
megadottakkal ellentétes helyzetet
és ellentétes iranyu fordulot
vegyen fel.
2. Megjegyzés: Ha az elfogott 1égi
jarm{ nem képes az elfogo 1égi
jarmuvel egyutt repilni, az el fogd
Iégi jarm(itl elvarjak, hogy
varakozasi koroket repuljon és a
Iégi jarma billegtetésével jelezzen
mindannyiszor, ah&nyszor elhalad
az elfogott 1égi jarmd mellett.
NAPPAL vagy EJSZAKA -
Az elfogott légi jarm(
repulési atvonalanak
keresztezése nelkul

végrehajtott 90°-o0s, vagy I:I\; ?j?]gt
annal nagyobb mértékd '
emelked6 forduldbdl allo,
hirtelen elrepulési mandéver
az elfogott légi jarmatal.
NAPPAL vagy EJSZAKA
A futdmii kiengedése (ha "
. L " Szélljon le
ilyen tipusu), a leszallo

ezen a

fényszorok folyamatos
Uzemeltetése és a

hasznalatos futopalya
atrepulése, vagy ha az

repulétéren.

valasza

NAPPAL vagy EJSZAKA -
A légi jarmai billegtetése, a
navigacios fenyek
rendszertelen villogtatasa és
kovetés.

Megjegyzés: Az elfogott Iégi
jarmdnek, a magyar légtér
igénybeveételérdl sz616 4/1998.
(1. 16.) Korm. rendelet
szerint, kovetnie kell az
elfogo 1égi jarma jelzéseit.

Ertettem,
végrehajtom.

NAPPAL vagy EJSZAKA - Ertettem,

A légi jarm(i billegtetése  végrehajtom.
NAPPAL vagy EJSZAKA -

A futom(i kiengedése (ha

ilyen tipusu), a leszallo )
féenyszorok folyamatos Ertettem,

Uzemeltetése, az elfogo légi  végrehajtom.
jarmd kovetése és ha a

hasznalatos futopalya, vagy
helikopter-leszallohely



elfogott Iégi jarma atrepulése utan a leszallast
helikopter, a helikopter - biztonsagosnak itélik meg, a
leszalléhely atrepulése. leszallas megkezdése.
Helikopterek esetében az

elfogd helikopter

leszallashoz torténd

megkdzelitést hajt végre és

flggeszkedik a leszallohely

kozelében.

b) Az elfogott 1égi jarmii altal adott jelzések és az elfogo légi jarmii valaszjelzése

Soro- Az ELFOGO légi jarmi , Az ELFOGOTT Iégi jarmd
L Jelentése .

zat  jelzésel valasza
NAPPAL vagy EJSZAKA -
A futdmd behuzésa (ha ilyen
tipusu), a leszall6fényszérok
villogtatasa, mialatt atrepili a
hasznalatos futopalyat vagy
helikopter-leszall6helyet a
repulétéri magassag (QFE)
felett 1000 labat (300 m)
meghalado, de 2000 labnal Az On altal
(600 m) nem nagyobb kijelolt

1. magassagon (helikopter repuldtér
esetében) 170 labat (50 m) nem felel
meghalado, de 330 labnél (100 meg.
m) nem nagyobb magassagon,
és folytatja a korozest a
hasznélatos futépélya, vagy
helikopter-leszalléhely felett.
Ha a leszall6 fényszérot nem

NAPPAL vagy EJSZAKA -
Ha azt kivanjak, hogy az
elfogott légi jarmu kovesse
az elfogo légi jarmavet egy
masik repul6térre, Ugy az
elfogd I1égi jarm(i behtzza
futom(ivét (ha ilyen tipusu)
és a szamara el6irt 1.
sorozatu jelzéseket
alkalmazza. Ha ugy
hataroznak, hogy az
elfogott Iégi jarmUivet
elengedik, az elfogo légi
jarm( a szdmara el Girt 2.
sorozatu jelzéseket

) " A alkalmazza.
képes Uzemeltetni, barmely
mas rendelkezésre allo fényt
kell villogtatni.
NAPPAL vagy EJSZAKA -
Valamennyi rendelkezésre NAPPAL vagy EJSZAKA -

allo fény rendszeres be- és
2. kikapcsolasa, de oly médon,

hogy meg lehessen

kulénboztetni a villogd

Nem tudom Alkalmazza az elfog6 légi
végrehajtani. jarm( szamara elGirt 2.
sorozatu jelzéseket.

fenyektdl.
NAPPAL vagy EJSZAKA - NAPPAL vagy EJSZAKA -
3 Valamennyi rendelkezésre  Veszélyben Alkalmazza az elfog6 légi
*allo fény rendszertelen vagyok. jarm( szdméara elGirt 2.
villogtatasa. sorozatu jelzéseket.

2. Az elfogott 1égi jarmii eljarasai

Az elfogott légi jarmii személyzete azonnal koteles

a) végrehajtani az elfogd légi jarmi utasitasait, a jelzéseket (latjeleket) az
meghatarozottak szerint értelmezve és viszonozva;

b) értesiteni a vele radiéosszekottetésben all6 ATS egységet arrél, hogy elfogtak;

Jelentése

Ertettem,
kdvessen

Ertettem,
tovabb
haladhat.

Ertettem.

Ertettem.

elézoe kben



¢) megkisérelni a radidosszekottetés felvételét az elfogd légi jarmiivel, vagy az elfogast iranyito
illetékes egységgel, altalanos hivassal a 121,500 MHz kényszerhelyzeti frekvencian, megadva az
elfogott légi jarmi azonosité jelét és a repiilés koriilményeit. [A radiodsszekottetés felvételének
megkisérlésénél az alabbi hivoneveket kell hasznalni: ,,INTERCEPT CONTROL” (elfogas t iranyito
egység), ,INTERCEPTOR” (hivéjel) (elfogé légi jarmii/hivéjel), ,INTERCEPTED AIRCRAFT”
(elfogott 1égi jarmii)];

d) beillitani a veszélyben vagyok” kodot (,A” mdd 7700 -as kod), ha a 1égi jarmii fel van szerelve
masodlagos radar valaszjeladéval (SSR transzponderrel), és ha az illetékes légiforgalmi egységtdl mas
utasitast nem kapott.

Amennyiben a barmilyen médon, barkitél radion kapott utasitas ellentétes azzal, amelyet az elfogo
légi jarmii jelzésekkel adott, az elfogott 1égi jarmii személyzetének azonn al kérnie kell az ellentmondas
tisztazasat, mialatt azonban valtozatlanul koteles végrehajtani az elfogé 1égi jarmii jelzésekkel adott
utasitasait.

3. Radioosszekottetési eljarasok

Ha az elfogas soran létrejott a radioosszekottetés, de a kozleményvaltas koz 6s nyelven nem
lehetséges, meg kell kisérelni az alapvetden sziikséges tajékoztatasok megadasat és az utasitasok
adasanak-vételének nyugtazasat az alabbi tablazatban szereplé angol nyelvii kifejezések és kiejtési
utmutaté hasznalataval, az egyes kifejezéseke t kétszer megismételve.

A radioosszekottetés felvételekor hasznalando6 hivonevek

Kifejezes Kiejtés Jelentése
INTERCEPT CONTROL INTORSZEPT KONTROL ELFOGAS IRANYITO
INTERCEPTOR (... hivdjel) INTORSZEPTOR ELFOGO LEGI JARMU
INTERCEPTED INTORSZEPTID ELFOGOTT LEGI
AIRCRAFT ERKRAFT JARMU

Az elfog6 1égi jarmii személyzete altal hasznalandé kifejezések
Kifejezes Kiejtés Jelentése
CALL SIGN KOLL-SZAIN Mi a hivéjele?
FOLLOW FOL-LO Kdovessen
DESCEND DI-SZEND Sullyedjen leszéallashoz
YOU LAND JU-LEEND Szélljon le ezen a repulétéren
PROCEED PRO-SZID Tovéabb haladhat

Az elfogott 1égi jarmii személyzete altal hasznalandé kifejezések

Kifejezes Kiejtés Jelentése

CALL SIGN (hivdjel) KOLL-SZAIN Hivojelem

WILCO VILL-KO Megeértettem, végrehajtom

CAN NOT KAN-NOT Nem tudom teljesiteni

REPEAT RI-PIT Ismételje meg utasitasat

AM LOST AM-LOSZT Eltévedtem

MAYDAY MEJDEJ Vészhelyzetben vagyok

HIJACK HAJ-DZSEK Eltéritettek

LAND (...) LEND (...) Leszallast kérek..., helyen

DESCEND DISZEND Sullyedést kérek
Megjegyzés:

- A masodik oszlopban a hangsiilyozando szotag ala van huzva;

- A ,,HIJACK? kifejezés haszndlatdt a kiriilmények nem mindig teszik lehetové, illetve kivdanatossd;

- A megadando hivdjel az legyen, amelyet a légiforgalmi szolgdlattal tartott radiotivbeszélo
osszekottetés sordan haszndlnak, és amely megfelel a légi jarmii repii lési tervében szereplé azonosito
jelnek;



- A hivijelek megaddsdval a nemzetkizi betiizo tablazatot és (sziikség esetén) szamok megaddsdara a
toszamnevek angol nevét kell hasznalni.

4. A polgari légi jarmiivek elfogasakor betartandé legfontosabb nemzetkozi iran yelvek és eljarasok

A polgari légi jarmiivek elfogasa minden esetben veszélyt hordoz magiaban az elfogott polgari 1égi
jarmiire vonatkozbéan, az elfogast mindenkor a nemzetkoézi ajianldsokban szerepld iranyelvek
betartasaval kell végrehajtani.

4.1. Altalanos intézkedések

A Magyar Koztarsasag elfogast iranyité katonai szerveinek minden koriilmények kozott tekintettel
kell lenniiik az elfogott légi jarmiivek biztonsaganak biztositasara.

A polgari légi jarmiivek részére sziikséges utasitasokat és intézkedéseket elsésorba n az illetékes
légiforgalmi szolgalati egységek utjan kell kiadni. E célbol az elfogast iranyité szolgalatok és az
illetékes ATS egység kozott azonnali, megbizhaté osszekottetést kell biztositani, és garantalni kell a
polgari légi jarmiivek repiilésének tény leges adataira vonatkoz6 informacidk azonnali Kicserélésének
lehetoségét. Feltétleniil sziikséges, hogy szoros egyiittmiikodés legyen az elfogast iranyito egység és az
illetékes légiforgalmi, szolgalati egység kozott az elfogas minden mozzanata soran, amikor a z elfogott
légi jarmii polgari légi jarmii, vagy feltételezheté hogy az, abbol a célbél, hogy a légiforgalmi szolgalati
egység minden fejleményrél és az elfogott légi jarmiitél megkdvetelt cselekményrol teljes
tajékozottsaggal rendelkezzen. Az elfogast végreh ajto légijarmii-vezetéknek ismerniiik kell az elfogott
polgari légi jarmiivek altalanos teljesitményadatait, és tudataban Kkell lenniiik annak, hogy az elfogott
polgari légi jarmi miiszaki hiba, vagy jogellenes beavatkozas (eltérités) miatt veszélyhelyzetben is
lehet.

4.2. Elfogasi mandverek

4.2.1 Az elfogé légi jarmiivek manéverezéséhez szabvanymdédszereket kell meghatarozni abbdl a
célbdl, hogy az elfogott légi jarmii veszélyeztetettsége csokkenjen. A médszertani utmutatéban
figyelembe kell venni a polgari légi jarmiivek teljesitmény korlatait, az elfogott légi jarmii olyan
mértékii megkozelitésének megelozését, hogy abbdl osszeiitkozési veszély keletkezhessen. Az elfogott
légi jarmi utjat nem szabad oly modon keresztezni, hogy abbél veszélyes turbulencia szirmazhasson .
Ez kiilonosen fontos akkor, ha az elfogott légi jarmi a ,konnyi” kategoriaba tartozik (,,kénnyi”
kategériaba a 7000 kg-nal kisebb felszallo tomegii 1égi jarmiiveket soroljak).

4.2.2 Egy osszeiitkozési veszélyt jelzo fedélzeti rendszerrel (ACAS) felszerelt, el fogas alatt 1évo 1égi
jarmii az elfog6 légi jarmiivet fenyeget6é Osszeiitkozésként érzékelheti, ezért az ACAS megoldasi
tanacsadasa (RA) alapjan kitéré manévert kezdeményez. Egy ilyen mandvert az elfogé légi jarmii
esetleg félreértelmezhet és ellenséges szindék i mandévernek tekinthet. Ezért fontos, hogy SSR
transzponderrel felszerelt, elfogast végzo légi jarmiivek vezetdi kapcsoljak ki a nyomas magassag
kijelzés adasat (C modu valaszokat, vagy az S médu AC kozlemény elemeket) az elfogas alatt 1évo 1égi
jarmii legalabb 20 NM-es (37 km) korzetében. Az elfogast végzo légi jarmii vonatkozasaban ez
meggatolja az elfogott 1égi jarmii ACAS rendszerét a megoldasi tanacsadas (RA) hasznalatiban, mig
az ACAS forgalmi tanacsadas (TA) tajékoztatas tovabbra is rendelkezésre fog all ni.

4.3. Latassal torténo azonositasi mandverek
Az elfogé légi jarmii mandéverezéséhez és a polgari légi jarmii azonositasahoz az alabbi médszer
ajanlott:

1. szakasz

Az elfogo légi jarmii az elfogott légi jarmiivet annak hatsé része felol kozelitse meg. Az elfo gé
kotelék vezére, vagy amennyiben egy elfogé légi jarmii tevékenykedik, akkor az az elfogott légi jarmii
felett és eldtte helyezkedjen el ugy, hogy az elfogott légi jarmiitél kezdetben legalabb 300 m tavolsagra,
az elfogott 1égi jarmii vezetéjének latoterén b eliil legyen. Barmely mas, az elfogasban részt vevo légi
jarmii maradjon biztonsagos tavolsagban, lehetdleg az elfogott 1égi jarmii felett és mogott. Amikor az
elfogott légi jarmiih6z viszonyitott megfelelé sebességet és repiilési helyzetet felvették, az elfogo légi
jarmii sziikség szerint hajtsa végre a masodik szakaszban eldirtakat.

I1. szakasz
Az elfogd kotelék vezére, vagy az elfogé légi jarmii azonos magassiagon repiilve kezdje meg az

elfogott 1égi jarmii dvatos megkozelitését. Az elfogo légi jarmii ne repiiljon az elfogott légi jarmiihoz
kozelebb, mint ahogy az a sziikséges adatok megszerzése céljabol feltétleniil sziikséges. Az elfogé



kotelék vezére, vagy az elfogd légi jarmii legyen ovatos, nehogy megijessze az elfogott légi jarmii
személyzetét, vagy utasait. Az elfogé légi jarmii vezetéje mindig vegye figyelembe azt a tényt, hogy
azok a mandéverek, amelyek elfogd légi jarmiivek szamara természetesek, veszélyesek lehetnek a
polgari légi jarmiivek személyzete vagy utasai szamara. Az elfogasban részt vevo barmely légi jarmii
maradjon az elfogott 1égi jarmiit6l biztonsagos tavolsigban. Az azonositis befejezése utin az elfogo
légi jarmii a harmadik szakaszban kérvonalazottak szerint tivolodjon el az elfogott légi jarmii
kozelébol.

II1. szakasz

Az elfogo kotelék vezére, vagy az elfog 6 1égi jarmii, 6vatosan, enyhe siillyedo forduléval repiiljon el
az elfogott légi jarmiit6l. Az elfogasban részt vevé barmely mas légi jarmii maradjon az elfogott légi
jarmiitol biztonsagos tavolsagban és csatlakozzon a kotelék vezéréhez.

4.4. Navigacios vezetési manoverek

Amennyiben az L. és II. szakaszban leirt azonositasi miiveletek végrehajtasa utan ugy itélik meg,
hogy az elfogott 1égi jarmii repiilési itvonalanak megvaltoztatasa sziikséges, a kotelék vezérének, vagy
az egyediil elfogo légi jarmiinek rendszerint a z elfogott 1égi jarmii bal oldalan, kissé felette és elotte kell
elhelyezkednie, hogy annak parancsnoka lathassa a leadott latjeleket.

Nélkiilozhetetleniil sziikséges, hogy az elfogé légi jarmii parancsnoka meggy6zodjon arrol, hogy az
elfogott l1égi jarmii parancsnoka az elfogast észlelte és nyugtazza a jelzéseket. Ha a jelzések ismétlésével
sem sikeriil az elfogott 1égi jarmii parancsnokdnak figyelmét felhivni, mas jelzési modszerek is
hasznalhatok e célra, beleértve utolsé eszkozként az utanégeto keltette fényhata st, feltéve, ha ennek
hasznalata az elfogott 1égi jarmiire nem jelent veszélyt.

Addédhatnak olyan esetek, amikor az iddjarasi koriilmények vagy a domborzati viszonyok
sziikségessé tehetik, hogy a kotelék vezére, vagy az egyediil elfogo légi jarmii az elfogott 1é gi jarmii
jobb oldalan, kissé felette és elotte helyezkedjen el. Ilyen esetben az elfogé légi jarmii parancsnokinak
kiilonos figyelmet kell forditania arra, hogy légi jarmiivét az elfogott 1égi jarmii parancsnoka
folyamatosan, vilagosan lathassa.

4.5. Az elfogott 1égi jarmii vezetése

Amikor az elfogott 1égi jarmiivel radioosszekottetés létesitheté, a navigacios segitség és a sziikséges
informaciok radiétavbeszélon adandok meg az elfogott 1égi jarmii szamara.

Amikor navigaciés vezetést adnak egy elfogott légi jarmii s zimara, ugy gondoskodni kell arrol,
hogy az elfogott légi jarmiivet ne vezessék olyan koriilmények kozé, ahol a latastavolsag a repiilés
latasi koriilmények kozotti lebonyolitasahoz sziikséges minimum ald csokkenhet. Vigyazni kell arra is,
hogy az elfogott légi jarmiivektél megkovetelt manéverek ne noveljék az elfogott légi jarmiire harulo,
mar meglévé veszélyeket abban az esetben, ha a 1égi jarmii miikddési jellemzoi korlatozottak.

Abban a Kkivételes esetben, ha az elfogott légi jarmiivet az atrepiilt teriileten le kel 1 szallitani,
vigyazni Kkell arra is, hogy

a) a Kijelolt repiilétér alkalmas legyen az érintett 1égi jarmii tipus biztonsagos leszallitasara,
kiilonosen akkor, ha a repiiléteret rendes koriilmények kozott polgari légi jarmii forgalom céljaira
nem hasznaljak;

b) a repiiloteret koriilvevo terep alkalmas legyen a korozés, megkozelités, valamint a megszakitott
megkozelités végrehajtasara;

¢) az elfogott 1égi jarmiinek elegendd lizemanyaga legyen a repiil6tér elérésére;

d) amennyiben az elfogott légi jarmi polgari szallité légi jarmii, a kijelolt repiilotér olyan
futépalyaval rendelkezzen, amelynek hosszisiga megfelel egy kozepes tengerszinten 1évd, 2500 m
hosszi palya hosszanak, és a palya teherbirdsa elegendé legyen a légi jarmii sulyanak megtartasara;

¢) amikor csak lehetséges, a kijelolt repiilétér olyan legyen, amelynek részletes leirdsa a légiforgalmi
tajékoztato kiadvanyban szerepel.

Amennyiben polgari 1égi jarmiivet ismeretlen repiil6téren valo leszallasra utasitanak, elegendé idot
kell adni arra, hogy a polgari légi jarmi vezetdje el6késziilhessen a leszallas végrehajtasara,
figyelembe véve azt a tényt, hogy egyediil a polgari légi jarmii parancsnoka tudja megitélni azt, hogy
adott idében a futopalya hosszat és a légi jarmi tomegét figyelembe véve, a leszallasi mandver
biztonsagosan végrehajthato-e.

Kiilonosen fontos, hogy radiétavbeszélo segitségével adjak meg az elfogott légi jarmiinek a
biztonsagos megkozelités és leszallas végrehajtasahoz sziikséges dsszes tajékoztatast.



Megjegyzés: A Magyar Koztarsasdg légterében elfogott pol gari légi jarmiiveket, az elfogo légi
Jjarmiiveknek rendes koriilmények kozott (amikor ehhez a feltételek adottak), Budapest -Ferihegy
repiilotérre kell kisérni, és leszdllitasukat elsésorban erre a repiilotérre kell végrehajtani.

4.6. Levegében alkalmazott latjelek

Az elfogd és az elfogott légi jarmiivek altal alkalmazandé latjeleket az el6zé rész tartalmazza.
Elengedhetetleniil fontos, hogy az elfogd és elfogott légi jarmii pontosan alkalmazza ezeket a latjeleket,
és helyesen értelmezze a masik légi jarmi altal alk almazott jelzéseket. Kiilonosen fontos, hogy az
elfogo 1égi jarmii figyeljen minden, az elfogott 1égi jarmii altal adott olyan jelzésre, amely azt jelzi,
hogy az elfogott 1égi jarmii veszélyben van, vagy segitségre szorul.

4.7. Egyiittmiikodés az elfogast irdanyité egységek és a légiforgalmi szolgalatok kozott

Nélkiilozhetetleniil fontos, hogy egy légi jarmii - amelyrol tudott vagy lehet, hogy polgari légi jarmii
- elfogasanak minden szakaszaban szoros egyiittmiikodést tartsanak fenn az elfogast iranyito egység és
az illetékes légiforgalmi szolgalat kozott abbol a célbél, hogy a légiforgalmi szolgalat folyamatosan
tajékoztatva legyen a fejleményekrol, valamint az elfogott 1égi jarmiitél megkovetelt tevékenységrol.

,»C” Fiiggelék
UTAZOMAGASSAGOK TABLAZATA

Budapest FIR-ben titvonalrepiilések tervezésekor és végrehajtiasakor az alabbi magassagelosztasi
rendszert kell alkalmazni.

Repulési szabalyok A replilés utiranyszdge (magneses)

000°-179° 180°-359°
FL650 (19 800 m STD)

FL630 (19 200 m STD)
FL610 (18 600 m STD)

FL590 (18 000 m STD)
FL570 (17 400 m STD)

FL550 (16 800 m STD)
FL530 (16 150 m STD)

FL510 (15 550 m STD)
FL490 (14 950 m STD)

FL470 (14 350 m STD)
FL450 (13 700 m STD)

FL430 (13 100 m STD)
FL410 (12 500 m STD)

FL400 (12 200 m STD)
FL390 (11 900 m STD)

FL380 (11 600 m STD)

IFR FL370 (11 300 m STD)

FL360 (10 950 m STD)
FL350 (10 650 m STD)

FL340 (10 350 m STD)
FL330 (10 050 m STD)

FL320 (9 750 m STD)
FL310 (9 450 m STD)

FL300 (9 150 m STD)
FL290 (8 850 m STD)

FL280 (8 550 m STD)
FL270 (8 250 m STD)

FL260 (7 900 m STD)



FL250 (7 600 m STD)

FL240 (7 300 m STD)
FL.230 (7 000 m STD)

FL220 (6 700 m STD)
FL210 (6 400 m STD)

FL200 (6 100 m STD)

IFR FL190 (5 800 m STD)
és FL180 (5 500 m STD)
VFR FL170 (5 200 m STD)
FL160 (4 900 m STD)
FL150 (4 550 m STD)
FL140 (4 250 m STD)
FL130 (3 950 m STD)
FL120(3 650 m STD)

FL110 (3 350 m STD)
FL100 (3 050 m STD)

IFR 9000" (2 750 m) QNH
VFR 8500" (2 600 m) QNH
IFR 8000" (2 450 m) QNH
VFR 7500" (2 300 m) QNH
IFR 7000" (2 150 m) QNH
VFR 6500" (2 000 m) QNH
IFR 6000" (1 850 m) QNH
VFR 5500" (1 700 m) QNH
IFR 5000" (1 500 m) QNH
VFR 4500" (1 350 m) QNH
IFR 4000" (1 200 m) QNH
VFR 3500" (1050 m) QNH

Megjegyzés: A 3500 lab (1050 m) QNH alatt tervezett és végrehajtott VFR repiilések részére az
iranymagassdgi rendszert nem alkalmazzak.

»D” Fiiggelék
SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLONOK

1. Személyzet nélkiili szabad ballonok osztalyozasa

1.1. A személyzet nélkiili szabad ballonok az alibbi kategériikba sorolandok
a) konnyii:
az a személyzet nélkiili szabad ballon, amely egy, vagy tobb darabbdl allo, 4 kg 6ssztomeget meg
nem haladé terhet szallit, hacsak az alabbi ¢) 2., 3., vagy 4. pontoknak megfeleléen ,,nehéz” -nek nem
mindosiil;
b) kozepes:
az a személyzet nélkiili szabad ballon, amely egy vagy tobb darabbél allo, 4 kg vagy tobb, de 6 kg
ossztomeget meg nem halado terhet szallit, hacsak az alabbi c¢) 2., 3. vagy 4. pontoknak megfeleléen
,nehéz”-nek nem mindsiil;
¢) nehéz:
az a személyzet nélkiili szabad ballon, amelynek
1. dssztomege 6 kg vagy tobb, vagy
2. egy darab 3 kg-os vagy nagyobb tomegii terhet is szallit,
3. egy darab 2 kg-os vagy nagyobb tomegii terhet szallit, amelynek teriileti siiriisége nagyobb,

mint 13 gr/cmz, vagy



4. a teher felfiiggesztésére olyan kotelet, vagy egyé b eszkozt hasznilnak, amelynél 230 N, vagy
nagyobb erére van sziikség ahhoz, hogy a teher leviljon a ballonroél.

A ¢) 3. pontban szerepl9 teriileti siirtiség a szallitott teher grammban kifejezett 6ssztomege osztva a

teher legkisebb feliiletnek négyzetcentiméter ben kifejezett nagysagaval (gr/cm 2).
Megjegyzés: Lasd a D.1 dabrdt.
2. Altalanos iizemeltetési szabalyok

2.1. Kozepes és nehéz kategoriaji, személyzet nélkiili ballonok felbocsatasahoz a 4/1998. (I. 16.)
Korm. rendelet 5. §-a szerint a katonai légiigyi hatésag engedélye sziikséges: A katonai légiigyi hatésag
a kiadott engedélyrol a HungaroControl -AMC-t tajékoztatja.

A konnyi kategoriaju ballonok felbocsatasahoz felbocsatasi tervet kell késziteni.

2.2. A Kkizarolag meteorologiai célokra hasznalt és az eldirasoknak megfeleléen iizemeltetett
,konnyd” ballon kivételével, személyzet nélkiili szabad ballonnal mas allam teriiletére atrepiilni, az
érintett allam megfelel6 tajékoztatasa nélkiil tilos.

2.3. A személyzet nélkiili szabad ballonokat a Magyar Koéztarsasag, valamint a v arhatéan atrepiilt
allam(ok) eléirasaiban meghatarozott feltételeknek megfeleléen kell iizemeltetni.

2.4. Személyzet nélkiili szabad ballont tilos ugy iizemeltetni, hogy a ballon vagy annak barmely
része - a terhet beleértve - foldnek iitkozése veszélyeztessen személyeket vagy vagyontargyakat.

3. Uzemeltetési korlatozasok és felszerelésekkel kapcsolatos kovetelmények

3.1. A ,,nehéz” kategériaju szabad ballon felbocsatasanak megkezdéséhez Budapest ATS kozpont
engedélyét kell kérni, ha

- a felh6zet mennyisége 4 okta vagy tobb, vagy

- a vizszintes latas 8 km-nél kevesebb.

3.2. ,,Nehéz” és ,kozepes” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballonokat tilos gy felbocsatani,
hogy az varosok, telepiilések siiriin lakott teriiletei és a felbocsatasi miiveletben részt nem vevo,
szabadban 1évé embercsoportok felett 1000 labnal (300 m) alacsonyabban repiiljon.

3.3. ,Nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballon csak az alabbi (feltételekkel
iizemeltethetd

a) a ballon legalibb 2 db egymastol fiiggetleniil miikodé automatikus, vagy t aviranyitasu
teherlevalaszté berendezéssel, vagy rendszerrel van felszerelve;

b) tilnyomas nélkiili polietilén ballon esetén legalabb két, egymastol fiiggetlen modszerrel,
rendszerrel, berendezéssel vagy ezek kombiniciéjaval van felszerelve, amellyel a ballo nburkolat
tovabbi repiilése megakadalyozhato;

Megjegyzés: Ezen berendezések haszndalata a tilnyomdsos ballonokndl nem sziikséges, mivel azok a
teher elengedése utin gyorsan felemelkednek és a ballon burkolata a kilyukasztdsra szolgadlo berendezés,
vagy rendszer nélkiil is széthasad.

¢) a ballon burkolata olyan radarjel-visszaverd berendezéssel vagy radarjel-visszaverd anyaggal
van felszerelve, amely a 200 MHz és a 2700 MHz frekvenciatartomanyok kozott miikodé foldi
radarberendezéseknek visszavert jelet ad és/vagy a ballon olyan egyéb berend ezéssel van felszerelve,
amely a foldi radarberendezés hatotavolsagan kiviil, a kezel6 szamara folyamatos kovetésre ad
lehetoséget.

3.4. A ,,nehéz” kategoriaji szabad ballonokat fel kell szerelni folyamatosan miik6dé ,,C” médu
transzponderrel. Valamennyi ballo nra szerelt transzpondernek A0000 kodot kell sugaroznia.

3.5. Ha a ,,nehéz” kategoériaji, személyzet nélkiili szabad ballon olyan fiiggé antennaval van
felszerelve, amelynek barmely pontjan torténdé letoréséhez 230 newtonnal nagyobb erdre van sziikség,
az antennan legalabb 15 méterenként szines jelz6zaszlot, vagy jelzécsikot kell elhelyezni.



3.6. A napnyugta és napkelte kozott iizemeltetett ,,nehéz” kategoriaji személyzet nélkiili szabad
ballonokat, azok tartozékait és terheit - fiiggetleniil attél, hogy ezek a repiilés soran a ballonrdl
levalnak-e vagy sem - jelz6fényekkel kell ellatni.

3.7. A 15 méternél hosszabb felfiiggeszté szerkezettel ellitott (a nagyon feltiing, szines, nyitott
ejtoernyé kivételével) ,,nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballon felfiiggesz t6 szerkezetét
feltiiné szines csikokkal kell befesteni, vagy szines jelzozaszlokkal kell ellatni.

4. A repiilés befejezése

4.1. A ,,nehéz” kategoriaju személyzet nélkiili szabad ballon iizemeltetéje koteles miikodésbe hozni
a fenti 3.3. a) és b) pontokban eléirt tovabbrepiilést megakadalyozo berendezést, ha

a) ismertté valik, hogy az idéjarasi feltételek az iizemeltetésre eléirtaknal rosszabbak;

b) meghibasodas vagy barmely egyéb ok miatt a tovabbi iizemeltetés veszélyes lehet a légi
forgalomra, vagy a foldon 1évé személyekre vagy vagyontargyakra; vagy

¢) miel6tt a ballon engedély nélkiil berepiil egy masik allam légterébe.

5. Személyzet nélkiili szabad ballonok felbocsatisanak elézetes bejelentési rendje
5.1. ,,Konnyii” kategoriaji ballonok

5.1.1. A ,konnyi” Kkategériaju személyzet nélkiili szabad ballonok rendszeres felbocsatasat -
amennyiben lehetséges - el6zetes felbocsatasi tervnek megfeleléen kell végezni.

5.1.2. A felbocsatasi tervet a légikozlekedési hatosag és a katonai 1égiigyi hatésag részére egyarant
meg kell kiildeni.

A felbocsatasi tervnek az alabbi adatokat kell tartalmaznia

- a felbocsatas helye, foldrajzi koordinataban;

- a felbocsatas ideje (napok, idépontok UTC -ben);

- a ballon jellemzdi (kategoria, tomeg, szin, méret);

- maximalis lizemelési magassag.

A felbocsatasi terv nemzetkozi kozzétételérol a légikozlekedési hatésag gondoskodik.

5.1.3. A megkiildott tervet irasban médositani kell, ha a megkiildott adatokat megvaltoztatni
kivanjak.

5.2. ,,Kozepes” és ,,nehéz” kategoriaju ballonok

5.2.1. A ,,)kozepes” és ,,nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballonok tervezett repiilésérol
a repiilés megkezdése eldtt legalabb 7 nappal a HungaroControl -AMC részére az alabbi adatokat kell
megkiildeni

a) a ballon azonosito jele, vagy a repiilési feladat kodjelolése;

b) a ballon kategoériaja és jellemzoi;

¢) SSR kéd, vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhaté;

d) az iizemben tarté neve és telefonszama;

e) a felbocsatas foldrajzi helye;

Jf) a felbocsatas megkezdésének tervezett idépontja UTC -ben (vagy tobb ballon felbocsatisa esetén a
felbocsatasok kezdetének és befejezésének idépontja);

g) tobb ballon felbocsatasa esetén a ballonok szama, valamint a felbocsatasok kozotti idokoz;

h) a felemelkedés tervezett iranya;

i) az utazomagassag(ok) (nyomasmagassag);

J) aFL660 (20 100 m STD) nyomasm agassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6, vagy a FL660
(20 100 m STD), illetve az alatt kijelolt utazomagassag eléréséig szamitott emelkedési id6, a varhaté
foldrajzi hely megjelolésével egyiitt;

Megjegyzés: Ha a ballonokat sorozatosan bocsdtjdk fel, azokat az iddket kell feltiintetni, amikor az elsé
és utolso ballon eléri a megfelelé magassagot (pl. 122136 UTC - 130330 UTC).

k) a repiilés befejezésének varhaté datuma és idépontja, valamint a varhaté foldet érés helye.

Ha a ballon repiilése varhatéan hos sz ideig tart és ezért a repiilés befejezésének idejét, valamint a
varhato foldet érés helyét nem lehet elére meghatarozni, a ,hosszii idétartam” Kkifejezést kell
hasznalni.



Megjegyzés: Amennyiben egynél tobb foldet érési helyet dllapitanak meg, minden egyes helyszint a
varhato foldet érési idovel egyiitt kell feltiintetni. Amennyiben sorozatos foldet érés varhato, azokat az
idopontokat kell feltiintetni, amikor a sorozat elsé és utolso ballonja varhatéan foldet ér (pl. 070330 -
072300. UTC).

5.2.2. Az 5.2.1. pont alapjan tovabbitott tajékoztatas barmely valtozasat legalabb 6 éraval, kritikus
idopontu zavarok vizsgalata céljabol torténd felbocsatasok esetén legalabb 30 perccel a tervezett
felbocsatas elétt be kell jelenteni Budapest ATS koézpont szamara.

5.2.3. Az iizemeltetének azonnal értesitenie kell a HungaroControl -AMC-t, amint ismeretessé valik,
hogy az 5.2.1. pontban eléirtak alapjan elézetesen bejelentett ,kozepes” vagy ,,nehéz” kategériaju
személyzet nélkiili szabad ballon repiilését torlik.

5.3. A felbocsatas bejelentése

5.3.1. ,,Kozepes” vagy ,,nehéz” kategoriaju, személyzet nélkiili szabad ballon felbocsatasa utan az
iizemeltetonek azonnal értesitenie kell Budapest ATS kozpontot, és a kovetkezoket kell megadnia

a) a ballon azonosité jelét;

b) a felbocsatas helyét (foldrajzi koordinataban);

¢) a felbocsatas tényleges idejét;

d) a FL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezésének, vagy ha az utazémagassag FL660 (20
100 m STD) vagy kevesebb, az utazémagassag elérésének varhato idejét, helyét, valamint

e) az elozetes tajékoztatasban megadottol torténd eltérések a g) és h) alpontok vonatkozasaban.

6. A ballon repiilésének kovetése és helyzetjelentések

6.1. A ,,nehéz”, személyzet nélkiili szabad ballon iizemeltetijének figyelemmel kell kisérnie a ballon
repiilési utjat és Budapest ATS kozpont kivansagianak megfeleléen, jelentenie kell a ballon helyzetét.

Amennyiben az ATS kozpont gyakoribb helyzetjelentést nem kér, az iizemeltetének 2 6ranként
jelentenie kell a ballon helyzetét.

6.2. Amennyiben a ballon helyzetét a 6.1. pontban eldirtak szerint nem lehet megallapitani, az
iizemeltetonek errdl azonnal értesitenie kell az ATS kozpontot. Ennek az értesitésnek tartalmaznia kell
a ballon utols6 megallapitott helyzetét. Amikor a ballon kovetését ismét végre tudjak hajtani, errol
azonnal értesiteni kell az ATS kézpontot.

6.3. A ,,nehéz”, személyzet nélkiili szabad ballon tervezett siillyedésének megkezdése elott egy
oraval az ilizemeltetonek értesiteni kell az ATS kozpontot a ballonnal kapcsolatos kovetkezé adatokrél

a) a jelenlegi foldrajzi helyzet;

b) a jelenlegi repiilési magassag (nyomasmagassag);

¢) amennyiben lehetséges, a FL660 (20 100 m STD) magassag keresztezésének varhato idépontja;

d) a foldetérés varhato ideje és helye.

6.4. A ,nehéz” vagy ,kozepes”, személyzet nélkiili szabad ballon iizemeltetdjének értesitenie kell
Budapest ATS kozpontot a repiilési feladat befejezésérol.



D. 1. abra. Személyzet nélkiili szabad ballonok osztilyozdsa
»E” Fiiggelék
I RESZ

A REPULESI TERV CELJA ES BENYUJTASANAK SZABALYAI

1. A repiilési terv célja

Megjegyzés: A ,repiilési terv” kifejezés jelentheti a teljes repiilési tervet, amely tartalmazza a repiilési
terv leirdasban szereplé valamennyi informdciot a repiilés teljes utvonaldira, vagy lehet korldatozott
tajékoztatas, amely akkor alkalmazhato, ha a benyujtas célja, pl. egy ellendrzott repiilotérrdl torténd
indulasi, leszalldsi vagy ellendrzott légtér keresztezésére vonatkozo engedély beszerzése.

1.1. A repiilési terv a légijarmii-vezetonek valamely repiilés végrehajtasara vonatkozé szandékat
tartalmazza, olyan részletességgel, amely a nyujtott légiforgalmi szolgaltatisok szempontjabol
sziikséges.

1.2. A repiilési terv benyijtisanak elsodle ges célja a légiforgalmi szolgalati egységek el6zetes
értesitése egy tervezett repiilés lényeges adatairél annak érdekében, hogy a légijarmii szamara
légiforgalmi szolgalatokat biztosithassanak, beleértve a légijarmii kényszerhelyzete, eltiinése esetén a
sziikséges intézkedések megtételét, illetve a kutatas -mentés kell6 idében torténé meginditasat is.

1.3. A repiilési terv benytjtasaval nem elégitheté ki a rendeltetési repiilétér elozetes tajékoztatasi
igénye (pl. foldi kiszolgalas, vam, hatarforgalom -ellenorzés). Az elézetes tajékoztatas sziikségességét és
modjat a repiiléterek hatarozzak meg és az AIP-ben teszik kozzé. Az AIP-ben valo kozzététel
hidnydban a kiszolgalasban érintett szolgalatok igénybevételét a repiil6térrel elézetesen egyeztetni kell.

1.4. A repiilési terv alkalmazasi céljaibol eredden:

- tobb leszallassal tervezett utvonalrepiilések esetén minden egyes repiilési szakaszra Kkiilon repiilési
tervet Kkell benyuijtani;

- ugyanannak a repiilési utvonalnak a tobbszori lerepiiléséhez Kkiilon repiilési terveket kell
benyujtani. Kivételt képeznek ezen szabaly aldl a le -felszallasokat végrehajtéo gyakorlé repiilések,
amelyekre egyetlen repiilési tervet kell benytjtani;

- ugyanazon légijarmiire ugyanazon indulasi és rendeltetési repiil6térre azonos tervezett indulasi
idével, de eltéré utvonal megadasaval repiilési terveket nem lehet benyujtani;

- a repiilési tervben szerepld idoadatoknak kelléen pontosaknak Kkell lenniiik, dltalanos kifejezések,
pl. ,,napnyugta” nem alkalmazhaték; valamint



- Keriilni kell az ugyanazon légijarmiivel, azon os tervezett indulasi idovel, de kiilonb6z6 rendeltetési
repiil6térre szol6 repiilési tervek benyujtasat.

Ugyancsak tilos valamely IFR szerint miik6d6 légijarmiire - az induldsi és rendeltetési
repiiléterektol fiiggetleniil - olyan idétartamu repiilésre tervet beny ujtani, amely az el6z6 repiilési
terve alapjan még levegoben tartézkodik a masodik repiilési terv szerinti kezdési idopontban.

2. Repiilési tervek aktivizdldasa és lezdrasa

2.1. Az ATS egységek altali felhasznalasuk soran a repiilési tervek a repiilés megkezdésé rol kapott
informaciot kovetden ,aktiv”’ allapotba Kkeriilnek. A levegébél benyijtott repiilési tervek azonnal
Haktiv” dllapotiak. A repiilés befejezésével, vagy a légijarmii vezetéje zarasra vonatkozo jelentésével a
repiilési tervek ,,lezart” allapotba keriilnek.

2.2. Ha egy aktiv allapotu repiilési terv zarasa informacié hianyaban bizonyos idon til elmarad, az
ATS egységek intézkedéseket tesznek a kutatis és mentés megkezdésére. A sziikségtelen és koltséges
kutatasi tevékenység elkeriilése érdekében rendkiviil fontos, hogy a repiilési tervet benyujto légijarmii -
vezetok a repiilési terv lezarasara vonatkozé eléirasoknak maradéktalanul eleget tegyenek.

2.2.1. Azokon a repiilétereken, ahol ATS egység miikédik (repiil6téri iranyito torony vagy AFIS
egység), a repiilési tervet a repiilotéri ATS egység a légijarmii felszallasakor automatikusan
aktivizalja, illetve leszallaskor lezarja, a légijarmii vezetéjének ezzel kapcsolatban kiilon feladata
nincs.

2.2.2. Ha a repiilési tervet benyujtott légijarmii ATS egység nélkiili repiilétéren hajtja végre a
felszallast, a repiilési terv aktivizdlasa a repiilés megkezdésének radion vagy telefonon keresztiili
bejelentésével is megteheté Budapest ATS Kozpont repiiléstajékoztaté egységéhez.

Ha a repiilési tervet benyujtott légijarmii nincs radioberendezéssel f elszerelve, a felszallas tényét a
légijarmii vezetéje altal megbizott foldi személy is elvégezheti, illetve ha erre nincs méd, a légijarmii
vezet6jének kell telefonon kozolnie a varhat6 indulasi idot kozvetleniil a felszallaishoz torténé gurulas
megkezdése elott.

2.2.3. Ha a légijarmii ATS egység nélkiili repiil6téren, vagy terepen kivan leszallni, a repiilési tervet
a légijarmii vezetdje a leszallis megkezdésének jelentését tartalmazé radiékézlemény segitségével
zarhatja le, ha a tervezett leszallas helyét latja és biztos benne, hogy a leszallas elvégezhetd.

2.2.4. Ha a leveg6bol torténé lezarasra nincs méd - pl. a légijarmii nincs radidberendezéssel
felszerelve, vagy a radiodsszekottetés megszakadt -, a leszallisi jelentést a légijarmii vezetéjének
telefonon kell haladéktalanul, de mindenképpen a tervezett leszallasi id6t koveté 30 percen beliil
tovabbitania Budapest ATS Koézpont szamara.

A leszallasi jelentésnek a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) légijarmii azonosito jele;

b) indulasi repiilotér (ADEP);

¢) rendeltetési repiiltér (ADES);

d) leszallas helye (a rendeltetési repiil6tértol eltéro helyen valé leszallas esetén);

e) leszallasi idé6.

2.2.5. Ha varhatd, hogy a repiilési terv lezarasat a leszallast kovetd 30 percen beliil nem tudjak
megtenni, a repiilési terv ,,Egyéb tajékoztatasok™ rovataban nyilt szoveggel tiintessék fel a lezarasi
jelentés legkésobbi idopontjat.

2.3. Ha egy repiilési tervet benyujtott, ellenérzott 1égtéren kiviil miikodd, repiilési terv benyujtasara
egyébként nem kotelezett légijarmii vezetéje gy hatiaroz, hogy a tovabbiakban repiiléstajékoztaté és
riasztészolgalat biztositasat nem igényli, szindékat a ,,zirom a repiilési tervemet” kifejezéssel kell
tovabbitania a légijarmiivel radiéosszekottetésben 1évo ATS egységnek.

3. A repiilési tervek benyujtdsi szabdlyai
3.1. Ismétlodo repiilési tervek (RPL) hasznalata

3.1.1. Altalanos rész

Ismétlodo repiilési terveket (RPL) altaldban egy menetrendi iddszakra vonatkoz6an nytdjtanak be.
RPL-eket csak teljes egészében IFR repiilésekre lehet hasznélni, az ICAO szabalyok szerint ol yanokra,
amelyek rendszeresen kozlekednek egymast koveto hetek azonos napjan vagy napjain legalabb tiz (10)



alkalommal, vagy egy legalabb tiznapos iddszak minden egyes napjan. Az egyes repiilési tervelemek
minél szélesebb korii allandésagat kell biztositani.

1. Megjegyzés: Az EUROCONTROL révidebb idoszakra, akdr egy alkalomra vonatkozo RPL -t is
elfogad.

2. Megjegyzés: Az egynapi iizemelést érintd - az RPL lista modositasdval nem jaro - modositasokat a
3.1.2.5. pont tartalmazza.

Az RPL-eknek a teljes repiilésre kell vonatkozniuk, az induldsi repiil6tért6l kezdve egészen a
rendeltetési repiilotérig. Az RPL eljarasok csak akkor alkalmazhaték, amikor az adott repiilések
kezelésében illetékes valamennyi ATS hatésag hozzajarult az RPL -ek elfogadasahoz.

A nemzetkozi repiilésekre vonatkozo RPL-ek dllamok altal torténé hasznalatanak feltétele az, hogy
az érintett szomszédos allamok mar hasznaljanak RPL -eket, vagy ezek hasznalatat egy idoben vezetik
majd be.

RPL nem nyujthaté be transzatlanti repiilésekre. Ezekre egyedi repiilés i tervet kell benyijtani.

3.1.1.1. Valamennyi ismétlodo repiilési tervet (RPL) benyujto légijarmii iizemben tartéonak az
egyedi repiilési terv 10. rovatiba beirtakkal megegyez6 modon az RPL Q rovatiban (egyéb
tajékoztatasok) fel kell tiintetnie az adott légijarm{i berendezéseit és képességeit tartalmazo
tajékoztatasokat.

3.1.2. A légijarmii iizemben tarték RPL benyujtasi eljarasai

3.1.2.1. Az RPL-nek a kovetkezo tajékoztatasokat Kkell tartalmaznia:
- a repiilési terv érvényességi ideje,
- a repiilés napjai,
- a légijarmii azonosité jele,
- a légijarmii tipusa és turbulencia kategoridja,
- MLS képesség,
- indulasi repiilétér,
- fékoldasi idé6,
- utazosebesség(ek),
- utazémagassag(ok),
- kovetend6 utvonal,
- rendeltetési repiilotér,
- teljes szamitott repiilési ido,
- annak a helynek a megnevezése, ahonnan a kovetkezé tajékoztatisok, kérésre, késedelem nélkiil
beszerezhetok:
= kitéro repiildterek,
= iizemanyagkészlet,
= személyek szama a fedélzeten,
= kényszerhelyzeti felszerelések,
- egyéb tajékoztatasok.

3.1.2.2. Az RPL adatok me gadasa ,,uj lista” vagy ,,modosito lista” formajaban torténhet.

Az ,,1j lista” (NLST) olyan benyujtas, amely csak 1ij informaciokat tartalmaz (tipikusan aj téli vagy
nyari idoszak kezdetén).

A ,,mddosité lista” (RLST) olyan bejelentés, amely megvaltozott inform aciékat tartalmaz egy
korabban benyujtott lista tekintetében. A megvaltozott vagy mddosulé tajékoztatas egyarant lehet
modositas, torlés vagy kiegészitleg uj repiilés adatainak megadasa.

3.1.2.3. Uj lista (NLST) benyuijtasa

Az RPL-eket altalaban kiilon erre a célra tervezett RPL lista nyomtatvanyon, vagy mas,
elektronikus adatfeldolgozas céljaira is megfelel6 formaban lehet benyijtani.

Budapest FIR-ben vagy a 9. pontban megadott IFPS zénaban tervezett repiilések RPL -jeit e-mail-
en vagy SITATEX segitségével, az EUROCONTROL RPL Team szimara kell benyijtani. A
formatumnak meg kell felelnie az EUROCONTROL Basic CFMU Handbook IFPS Users Manual
eléirasainak.

Megjegyzés: Jelen fiiggelék I11. része egy kitoltott RPL mintanyomtatvanyt tartalmaz.



Az IFPS z6énan Kkiviili itvonalszakaszon is miikodé repiilésekre vonatkozé RPL -eket az érvényben
1évo eljarasoknak megfeleléen parhuzamosan az EUROCONTROL -hoz és a zénan kiviili allamok
nemzeti hatésagaihoz is be kell nytjtani.

Megjegyzés: A repiilés utvonala szerint zondn kiviil esé vala mennyi érintett nemzeti ATS hatosagnak
hozza kell jarulnia az RPL -ek haszndlatihoz.

A NLST-k els6 benyujtasat és a listak tovabbi menetrendi idészakra sz6lé, barmilyen, ujboli
benyujtasat elegendé idével az életbelépés elott kell elvégezni, hogy az ATS sze rvezetnek elegendé ideje
legyen az adatok megfelel6 szétosztasiara. Az ilyen benyujtasok idépontjat az érintett hatésagok AIP -
ben teszik k6zzé. Ez az idépont nem lehet kevesebb két hétnél.

Az RPL adatok kezelését az EUROCONTROL erre kijelolt ,,RPL Team” egys ége végzi. Az RPL
Team hétf6tol péntekig 08.00-17.15 (helyi id6) kozott miikodik, beleértve az iinnepnapokat is, kivéve
december 25-ét. Az RPL-ek feladdoi vegyék figyelembe ezt a munkaidét, amikor RPL adatokat
nytjtanak be az EUROCONTROL -hoz.

Az RPL-ek benyiijtasa elott a légijarmii iizemben tartéjanak tajékoztatnia kell az RPL Team -et az
iizembentart6 adatairol, az RPL-ek iigyintézéséért felelos személyrél és elérhetoségérol. Ekkor
ugyancsak lehetéség van megallapodni az IFPS-t6l eredé, a 3.3.3.1 pontban leirt operativ
valaszkozleményekre és az indulasi résidékkel kapcsolatos kozleményekre vonatkozo igényekrol.

A NLST-ket legalaibb 4 munkanappal a tervezett elsé repiilés elott kell az RPL Team -nek
megkapnia, az alabbi kivételekkel:

- AIRAC valtoztatast tartalmazé RPL-ek esetén a minimalis id6 az AIRAC datumot megel6z6 8
nap;

- a téli idészakra oktéber ho elsé napja, illetve a nyari idészakra marcius hé elsé napja elétt RPL -
eket benyujtani nem lehet. Az 1j idészakra vonatkozé RPL -eket az elsé kozlekedés elétt legalabb 1
héttel kell benyujtani.

Megjegyzés: A téli idoszak oktober ho utolso vasdrnapjan, a nydri idészak mdrcius ho utolso
vasarnapjan kezdodik.

A tajékoztatasoknak altaliban meg kell felelniiik a 3.1.2.1. pontban felsoroltaknak azzal a
kiilonbséggel, hogy a hatosagok megkovetelhetik a repiiléstajékoztaté korzethatarok szamitott
idejének és az elsodleges Kkitéro repiilétérnek a feltiintetését is. Ha megkovetelik, akkor az ilyen
tajékoztatast ugy kell megadni, ahogy ez a kiilon erre a célra tervezett ismétlédé repiilési tervlista
trlapon jelezve van.

A repiilés utvonalanak leirasakor lehetdség szerint Keriilni kell a DCT hasznalatat, és a feltételes
utvonalfajtak koziil csak a CDRI1-k tiintethetok fel az titvonal rovatban. Megfelelo figyelmet kell
forditani az esetleges hétvégi iitvonal valtoztatisokra.

A Kkitéro repiilotérre/repiiléterekre és a kiegészito repiilési tervadatokra vonatkozo tajékoztatasokat
(amelyeket az ICAO repiilési terv nyomtatviany 19. rovata tartalmaz) a légijarmiivet iizemben
tartoknak az indulasi repiil6téren vagy mas, egyeztetett helyen, konnyen hozzaférheté modon Kkell
tarolnia abbol a célbdl, hogy az ATS egységek kérésére ezek az adatok késedelem nélkiil megadhaték
legyenek. Az RPL listin fel kell tiintetni annak az egységnek a nevét, ahonnan a jelzett adatok
beszerezhetok. Az EUROCONTROL-hoz benyujtott RPL-ek esetén az RPL Team-mel torténé
kapcsolatfelvétel soran meg kell adni azt az elérhetoséget, mely folyamatosan rend elkezésre all az
esetlegesen sziikséges kiegészito repiilési terv adatok megadasahoz.

Az RPL adatillomanyok vételét az EUROCONTROL valaszkozleménnyel nyugtizza. Ha a
benyujté 2 munkanapon beliill nem kap visszaigazolast, vegye fel a kapcsolatot az RPL Team -mel,
egyeztetés céljabol.

A visszaigazolast kovetéen az RPL Team altaldban 3 munkanap alatt feldolgozza az adatallomanyt,
és ha barmilyen problémat tapasztal, kapcsolatba 1ép a benyujtéval.

A légijarmii-iizemeltet6 cimében vagy telefonszamaban bekdvetkezett bar minemii valtozasrol (pl. a
kiegészité tajékoztatast megadni képes szervezet cim vagy telefonszam valtozasa), az RPL Team -et
haladéktalanul tajékoztatni kell.

3.1.2.4. RPL-ek felfiiggesztése

Az RPL-ek automatikusan felfiiggesztésre keriilnek az RPL feldolgozé r endszer éltal december 24-
én 2359 UTC és december 25-én 2359 UTC kozott (a december 25-én tervezett repiilésekre egyedi
FPL-t kell benyujtani).



Az RPL-ek ugyancsak felfiiggeszthetok kiilonleges koriilmények esetén, példaul sztrajkok vagy a
CFMU vezetéség kiilon rendelkezésére. A felfiiggesztésr6l az RPL Team tajékoztatja az érintett
légijarmii iizemben tartékat.

Az iizemben tartok egyéb felfiiggesztéseket kiilon kérhetnek. A felfiiggesztés kérésekor vegyék
figyelembe, hogy az RPL-ek meghatiarozott idérend szerint Keriiln ek tovabbitasra az IFPS szamara.
Ebbél eredéen felfiiggesztés csak azokra az RPL -ekre lehetséges, melyek EOBT -je legalabb 20 éran
tuli. Amennyiben példaul sztrajk miatt az RPL -eket elore meghatarozott idétartamra felfiiggesztik, de
a sztrajk elébb véget ér, az RPL-ekre torténd visszatérés csak néhany 6ra milva térténhet. A kiesett
idétartam alatt egyedi FPL-k szerint lehet miikodni.

3.1.2.4.1. Allandé jellegii modositasok

Az allandé jellegli médositasokat, amelyek lehetnek wj repiilések adatainak megadasa, korabb an
megadott repiilések adatainak moédositidsa vagy repiilések torlése, modositott lista formatumban kell
megadni. Az ilyen listikat a légiforgalmi szolgalatok érintett szerveinek a médositas életbelépése elott
legalabb 7 munkanappal meg kell kapniuk.

Valamennyi RPL mddositast az RPL listak elkészitésére vonatkozé el6irasok szerint Kkell
benyijtani.

3.1.2.5. Napi modositasok, torlések, ideiglenes jellegii médositasok

Az ideiglenes érvényii, egyszeri alkalomra sz6l6, a légijarmii tipusara, turbulencia kategériajara,
sebességére és/vagy utazomagassagara vonatkozo RPL modositasokat az egyes repiilések esetében
legkorabban 20 oraval, de nem késobb, mint 30 perccel a tervezett indulasi idé elétt kozolni kell az
indulasi repiiléteret kiszolgalo légiforgalmi szolgalatok bejel ent6 irodajaval vagy az IFPS -sel.

Amennyiben csak az utazomagassag modosul, ezt az ATS egységgel torténd elsé radiodsszekottetés
soran is lehet kozolni.

A légijarmii azonosité jelének, az induldsi repiilétérnek, az utvonalnak és/vagy a rendeltetési
repiilétérnek az esetleges megvaltoztatasa esetén az arra a napra sz6l6 RPL -t torélni kell, és egyedi
repiilési tervet kell benyujtani. Az egyedi FPL -t a nyugtazott torlés (az ACK megérkezett a CNL -re)
utan lehet benyujtani, nem korabban, mint 20 éraval a tervezett i ndulasi id6 elott.

Amikor a légijarmii iizemben tarté szerint varhatd, hogy egy bizonyos jarat, amelyre korabban
RPL-t nytjtottak be, a repiilési tervben szereplé fékoldasi id6hoz képest 30 percet vagy tobbet késik,
errdl az indulasi repiiléteret kiszolgalé AT S egységet azonnal értesitenie kell.

Megjegyzés: A szigoru daramldsszervezési kovetelmények miatt a késés bejelentésének a jaratok részérol
torténd elmulasztasa egy, vagy tobb érintett ATS egységnél az RPL automatikus torlésével jarhat.

Amikor a légijarmii iizemben tartéja tudomasara jut, hogy egy olyan jaratat torolték, amelyre
RPL-t nyujtottak be, errdl értesitenie kell az indulasi repiiléteret kiszolgalo ATS egységet.

A légijarmiivet iizemben tartoknak biztositaniuk kell, hogy a repiilést érinté legfrissebb rep iilési
terv informaciék, beleértve az allandé és ideiglenes médositisokat, amelyeket az illetékes ATS
egységnek megfeleloen bejelentettek, a 1égijarmii -parancsnok rendelkezésére alljanak.

3.1.3. RPL eljarasok ATS egységek részére

3.1.3.1. Az EUROCONTROL RPL Team-hez tovabbitott RPL-ek meghatarozott idérend szerint,
egyedi feldolgozasra az IFPS -hez keriilnek.

Az RPL-t haszniléo egyes allamok kérhetik az IFPS-t, hogy résziikre az o6ket érinté RPL
allomanyokat meghatarozott gyakorisaggal és formaban - altalaban biztonsagi célbél - tovabbitsak.

Ettdl fiiggetleniil az IFPS az RPL -ekbdl a repiilés napjan egyedi FPL -t allit 6ssze, majd szétosztja
azokat az érintett ATS egységek szamara. A szétosztast az IFPS ugy végzi, hogy elegendé idé
maradjon az adatoknak az illetékes AT S egység részére megfelel6 formaban torténé megjelenitésére,
hogy az a helyzetet elemezhesse és iranyitoi feladatat ellathassa.

3.1.3.2. Amennyiben az illetékes ATS hatésag kiilonleges koriilmények miatt az RPL eljarasokat
ideiglenesen felfiiggeszti, errdl az érintetteket lehetoség szerint a legkoribban és a koriilményeknek
legjobban megfelel6 formaban tajékoztatnia kell.

3.1.3.3. Az RPL szerint iizemel6 egyes repiilésekkel kapcsolatos ATS kozleményeket ugy kell
osszeallitani és az érintett ATS egységek szamara m egcimezni, mint az egyedi repiilési tervek szerint
iizemel6 repiilésekre vonatkozo kézleményeket.

3.2. Leveg6bol benyujtott repiilési tervek (AFIL)



3.2.1. Budapest FIR-n beliil AFIL-t az alabbi egyes, egyedi repiilésekre lehet benytjtani:

a) mentorepiilést, betegszallitast, transzplantitum szallitast, orvosi segitségnyujtast végzo
repiilésekre, tiizolto6 repiilésre,

b) kutato-menté6 repiilésekre,

¢) hatardrizeti és rendészeti célu repiilésekre,

d) a nem ellenérzott 1égtérbél elére nem tervezheté esetben ellendrzott 1égté rbe belépé VFR
légijarmiivekre (pl. zivatarkeriilés),

e) vitorlazé felhorepiilésekre,

P allami légijarmiinek MCTR, MTMA vagy TRA légtérbol légiforgalmi légtérbe torténd, el6zetesen
nem tervezett repiilése esetén.

Megjegyzés: Mivel az MCTR, MTMA és TRA légterek ben dallami légijarmiivel végrehajtott repiilésekre
nem kell repiilési tervet benyujtani, azonban elképzelheto olyan eset, amikor az adott légijarmii barmely
elore nem tervezett ok miatt csak légiforgalmi légtér igénybevételével tud tartalék (kitéro) repiildtérr e
datrepiilni, az AFIL benyujtisa elengedhetetlen.

Nemzetkozi repiilésre AFIL-t csak a szomszédos orszaggal erre vonatkozoan érvényben 1évé
egyezményben meghatarozottak szerint lehet benyujtani.

Ugyancsak lehet AFIL-t benyujtani az ellendrzott légtéren kiviili VFR repiilés soran, ha a repiilési
koriilményekben bedllé valtozasok (pl. iddjaras) miatt a légijarmi vezetGje a tovabbiakban
repiiléstajékoztato és riasztészolgalat biztositasat igényli,

3.2.2. A 3.2.1. pont d) alpontjaban szerepld esetben, ha egy ellenérzott légtéren kiviil miikodé
légijarmii ellenérzott légtérbe kivan belépni, a belépéshez iranyitéi engedély sziikséges. Az
engedélykéréshez levegobdl benyujtott repiilési tervet (AFIL) kell tovabbitani az érintett légtérben
légiforgalmi irdanyité szolgalatot ellité egység szamara, egyidejiileg a belépési engedély kérésével. Az
AFIL-t legalabb 10 perccel az ellenérzott 1égtér hataranak szamitott elérése elétt kell benyujtani. Ez az
eléiras nem vonatkozik Budapest TMA oldalhatirain beliil 1évo repiiléterekrél induld, az ellendrzott
légtérben ejtéernyds ugratast végrehajté légijarmiivekre. Ilyen esetekben a repiilés tervezett adatait
Budapest ATS Kozponttal el6zetesen egyeztetni kell.

3.2.3. Ha az ellenérzott légtéren kiviill miikodo légijarmii vezetdje repiiléstajékoztaté és
riasztoszolgalat igénybevétele céljabol AFIL-t kivan benyujtani, az AFIL-t az érintett légtérben
repiiléstajékoztaté és riasztészolgalatot ellaté egység szamara kell radion tovabbitani.

3.2.4. AFIL kozlésekor el6szor a repiilési terv benyujtasi szandékot kell j elezni. A fogadas jelzését
kovetéen az alabbi adatokat kell megadni:
1. hivéjel és SSR kéd,
. repiilési szabalyok,
. alégijarmii tipusa,
. indulisi repiil6tér,
. utvonal,
. rendeltetési repiilotér,
. helyzet, kovetkezo titvonalpont elérésének szamitott i deje,
. magassag,
. egyéb, az ATS egység vagy a légijarmii -vezet6 altal sziikségesnek itélt kiegészito adatok, pl. ETA,
személyek szama.
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3.3. Egyedi repiilési tervek (FPL) benyujtasa
3.3.1. Altalanos eljarasok

3.3.1.1. Az egyedi repiilési tervet (FPL) a légi jarmii személyzete vagy iizemben tartéjanak kijelolt
képviseldje nyujthatja be az FPL-ek atvételére kijelolt egységnél. Ha a repiilési tervet nem a légijarmii
személyzete nyijtja be, az iizemben tartonak gondoskodnia kell arrol, hogy a légijarmii személyzete a
benyujtott és elfogadott repiilési terv tartalmat részletesen ismerje.

3.3.1.2. Az FPL-ek atvételére kijelolt egységek a kovetkezok:

(i) az FPL-ek gyiijtésére és szétosztasara kialakitott nemzetkozi egységek (IFPS);

Ezek az egységek csak IFR és GAT repiilések, valamint vegyes (IFR/VFR és GAT/OAT) repiilések
terveit kezelik, tiszta VFR és OAT repiilési terveket nem.

(ii) az indulasi repiilétéren 1évo légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja;



(iij) ha az indulasi repiilotéren a forgalom siiriisége nem indokolja a kiil 6n repiilésbejelentd
1étesitését:

- mas helyi ATS egység (pl. a repiil6téri iranyitéo torony vagy a repiil6téri repiiléstajékoztato
egység), vagy

- az adott korzetet Kiszolgalo, mas repiil6téren 1évo regionalis repiilésbejelent6 iroda.

Megjegyzés: A Budapest FIR -ben torténd FPL benyujtdsi szabdlyokat a 3.3.2. pont tartalmazza.

3.3.1.3. Az FPL-ek benyiijtisa az FPL-ek atvételére kijelolt szerv dltal meghatiarozottak szerint, az
alabbi médok valamelyikével torténhet:

- személyesen, FPL iirlap kitoltésével,

- telefonon keresztiil,

- AFTN-en,

- egyéb tavkozlési csatornan (pl. SITA) keresztiil, vagy

- faxon.

3.3.1.4. A repiilési terveket az atvevo egység FPL kozlemény formajaban tovabbitja az érintettek
szamara. Az ATS egységeknél a kapott FPL kozlemények feldolgozasa javarés zt automatikusan,
szamitégépes eszkozokkel torténik. Rendkiviil fontos, hogy az FPL a szabalyoknak megfeleléen,
szintaktikailag és logikailag helyesen, az el6irt moédon és formaban legyen benyiijtva.

Megjegyzés: Az IFPS egy, a valos rendszertil teljesen fiigge tlen, automata tesztrendszerrel rendelkezik,
amely legegyszeriibben a www.cfmu.eurocontrol.int weboldalon keresztiil érhetd el. Itt lehetdség van egy
proba FPL iirlapot kitilteni, és a kitoltés szintaktikai és logikai helyességét ellendriztetni. Az FPL
tesgtelésére a tervezett repiilés szamitott fékoldasi idejét megelozo 5 nappal (120 ora) korabban, az IFPS
tesztrendszerbe torténd tovabbitdasdaval van lehetdség.

A tesztrendszer elérhetdé AFTN-n, valamint SITA-n keresztiil is, EBBDZMFYV, illetve BRUEY7X
cimeken.

3.3.2. FPL-ek benyujtasa Budapest FIR-ben

Megjegyzés: Jelen eloirasok csak a polgari repiiloterekrdl indulo légijarmiivek repiilési terveinek
osszegyiijtési és szétosztasi szabalyait tartalmazza. A katondi repiildterekrol indulo légijarmiivek repiilési
terveinek dsszegyiijtése és szétosztasa az illetékes katonai szervek eldirdsai szerint torténik.

3.3.2.1. Budapest FIR-ben az FPL-eket az alabbiak szerint lehet benyujtani:

(i) valamennyi kiilfoldi légijarmii iizemben tarto, valamint azok a magyar iizemben tartok, amelyek
a sziikséges technikai és szakmai feltételeknek megfelelnek, IFR/GAT, valamint vegyes (IFR/VFR,
GAT/OAT) repiiléseikrdél sz6l6 FPL -jeiket kozvetleniil tovabbithatjak az IFPS szamara AFTN, SITA
vagy egyéb tavkozlési eszkoz segitségével;

A magyar iizemben tarték errdl irasban kotelesek tajékoztatni a légikozlekedési hatésagot.

VFR vagy OAT repiilések esetén ezen iizemben tartoknak is az alabbi (ii), (iii), vagy (iv) pontban
leirt eljarasokat kell kovetniiik:

(ii) a Budapest-Ferihegy repiilotérrél indulé légijarmiiveknek lehetéségiik van FPL-jeik
benyujtasara a Budapest-Ferihegyi repiilésbejelenté irodan keresztiil. Ezt személyesen, az FPL iirlap
kitoltésével tehetik meg;

(iii) az AFIS egységgel rendelkezé repiiloterekrol induld légijarmiivek vezetéi FPL -t a repiil6téri
repiiléstajékoztaté egységnél nyujthatnak be személyesen az FPL iirlap kitoltésével, vagy telefonon;

(iv) az AFIS egységgel nem rendelkez6 repiil6térrol tervezett indulas esetén a légijarmii vezetdjének
a repiilési tervet telefonon vagy telefaxon kell tovabbitania:

- belfoldi VFR repiilés esetén Budapest ATS Koézpont repiiléstajékoztato egysége,

- nemzetkozi vagy IFR, illetve vegyes (IFR/'VFR, GAT/OAT) repiilés esetén a Budapest -Ferihegyi
repiilétér repiilésbejelentdje
szamara.

Amennyiben a repiilési tervet telefaxon nyijtottik be, a ,benyujtotta” rovatban fel kell tiintetni a
felado elérhetoségi telefonszamat arra az esetre, ha példaul a benyujtott repiilési terv nem dolgozhaté
fel.

3.3.2.2. Irasban torténé benyijtas esetén kiilon erre a célra szolgalé formanyomtatvanyt (FPL
tirlap) kell hasznalni és ezt - a telefaxon torténo benyujtas esetét kivéve - két példanyban kell kitolteni.

Megjegyzés: Az FPL iirlap kitoltésére vonatkozo eldirasokat jelen fiiggelék I1. része tartalmazza.



3.3.2.3. Kiegészito tajékoztatasok (19. rovat megadasa)

irasban vagy telefonon benyujtott FPL -ek esetén a kiegészité tajékoztatasokat is meg kell adni.

AFIL benyujtasa esetén az ATS egységek nem minden esetben kérik a kiegészitd repiilési
tervadatokat, a légijarmii vezetéje azonban barmikor kozolheti ezeket.

3.3.2.4. Annak érdekében, hogy az AFIS egységek a repiil6téri forgalom, valamint a repiil6tér
légterét (TIZ) atrepiilé légijarmiivek szamara megfelel6é forgalmi tiajékoztatast tudjanak nyujtani, a
repiilési tervet be nem nyujtott indulé légijarmiiveknek az alabbi eljar asokat kell kovetniiik:

a) A repiilotér munkateriiletén torténé miikodés megkezdése, illetve a felszallas végrehajtasa csak
az AFIS egységnek a , K” Fiiggelékben leirt, radién torténé tajékoztatisa mellett hajthato végre. A
radidval fel nem szerelt légijarmiivekn ek a miikodés megkezdését az AFIS egységgel széban kell
egyeztetniiik.

b) A repiilotér kozelében, illetve kijelolt légterében egyedi légijarmiivel végrehajtott helyi repiilés
esetén kozolni kell a légijarmii hivéjelét, tipusat, a tervezett indulasi és leszallasi idot, valamint a
feladat jellegét is.

¢) A tobb légijarmiivel tervezett azonos repiilési feladatot végrehajto sorozatos helyi repiilések (pl.
csorlozéses iskolakorozés) esetén az AFIS egység szamara meg Kkell adni a feladat jellegét, valamint a
miikodés tervezett/tényleges kezdési és befejezési idépontjait.

3.3.3. FPL-ek elfogadasa

3.3.3.1. Az IFPS-hez benyujtott repiilési terveket az IFPS formai és tartalmi szempontbél ellenérzi,
és a feladét a kozlemény elfogadisarél ACK, a manuilis feldolgozas sziikségességéré 1 MAN, az
esetleges elutasitiasrél REJ kozleménnyel tajékoztatja.

A repiilési terv benyujtéja az FPL 18. rovataban jelezheti, hogy az IFPS a repiilési itvonalat kiilon
egyeztetés nélkiil médosithatja (RMK/IFPS REROUTE ACCEPTED). Az IFPS -hez igy tovabbitott
FPL azonban nem tartalmazhat hianyzo, vagy befejezetlen uitvonalat.

Az ACK koézlemény ,,révid” és ,,hosszu” lehet, attél fiiggéen, hogy a kézleményt az IFPS valtoztatas
nélkiil vagy valtoztatassal fogadta el (pl. utvonal valtoztatas). Hosszii ACK esetén a koézlemény
tartalmazza a valtoztatast. A légijarmii iizemben tart6ja, ha kozvetleniil nyijtja be FPL -jeit az IFPS-
hez, kérheti, hogy mindenkor hosszii ACK-t tovabbitsanak szamara. Hosszii ACK vétele esetén a
felado felelossége az IFPS altal végzett esetleges médositasbol e redo tovabbi teendék végrehajtasa (pl.
IFPS zo6nan kiviili egyéb érintettek tajékoztatasa).

A légijarmii iizemben tartdja az IFPS -t6l kiilon kérheti, hogy az eredeti kozlemény felad6jan kiviil a
fenti valaszkozleményeket az iizemben tart6 szamara duplikaltan megk iildjék.

Az IFPS az elfogadast kovetéen meghatarozza az IFPS zonan beliil az IFR/GAT repiiléseket
feliigyelo ATS egységeket és résziikre, valamint a kézleményben feltiintetett egyéb cimzettek szamara
az FPL-t tovabbitja. Mindaddig, mig a feladott repiilési tervet az IFPS ACK koézleménnyel nem
nyugtazza, az érintett ATS egységek a légijarmiir6l FPL -lel nem rendelkeznek és a légijarmii nem
kezdheti meg repiilését.

3.3.3.2. Ha az FPL-t nem kozvetleniil az IFPS-hez nyijtjak be, az FPL-t dtvevo egység feladata

- a lehetdség szerinti tartalmi és formai ellendrzés,

- a benyujto figyelmének felhivasa az észlelt hibakra, és segitségnyujtas az FPL helyes kitoltésében,
- a tervezett repiilés adminisztrativ végrehajthatésaganak lehetséges mértékii ellenorzése,

Megjegyzés: A repiilés adminisztrativ végrehajthatosaganak ellenérzése nem foglalja magdaba a
légijarmii foldi kiszolgadldsi lehetoségének, vamvizsgalat megszervezésének stb. ellendrzését.

- az FPL elfogadasanak jelzése a felad6 szamara, valamint

- gondoskodas a repiilési terv eléiras szerinti tovabbitasarol, illetve szétosztasarol az érintettek
szamara.

Ha a repiilési tervet a Budapest-Ferihegyi repiilésbejelenton keresztiill az IFPS szamara
tovabbitjak, érdeklodni kell a repiilési terv elfogadasarol. A benyujtott FPL elfogadasat a
repiilésbejelent6 az IFPS-tol szarmazo elfogadasi tajékoztatast kovetden széban jelzi.

Megjegyzés: A repiilési terv elfogadisa nem menti fel a légijarmii vezetdjét az ellendrzott légterekben,
illetve ellendrzott repiildtereken torténd miikodéshez az irdnyitoi engedél y beszerzésével kapcsolatos és a
repiilésre torténd megfelelo felkésziilés feleldssége alol.

3.3.4. Az FPL benyujtasanak idépontja



3.3.4.1. Ha kiilonleges koriilmények nem indokoljak, az FPL -t nem korabban mint 24 éraval és nem
késobb, mint 60 perccel a felszallashoz torténé gurulas megkezdése elotti idopontig (EOBT) kell
benyujtani, a légiforgalmi Aramlasszervezési (ATFM) intézkedések hatalya ala esé repiiléseket kivéve,
ahol ez az idominimum EOBT -3 éra.

Megjegyzés: Az IFPS-hez tovabbitando FPL-ket lehetoleg minimum 3 ordval az EOBT elott nyujtsak
be.

Belfoldi VFR és allami légijarmiivel végrehajtott belfoldi repiilések esetén az FPL -t legkésobb
EOBT-30 perccel kell benyijtani.

ATFM korlatozas repiilést végzé IFR/GAT vagy vegyes (IFR/VFR, GAT/OAT) repiilésekre
vonatkozhat. Ilyen repiilés elott a légijarmii személyzetének felel6ssége ellenérizni, hogy repiilésére
ATFM intézkedések vonatkoznak-e. Errdl az indulasi repiilotér ATS egysége, illetve Budapest ATS
Kozpont Aramlas Szervezé Csoportja adhat tajékoztatast.

Légiforgalom-aramlasszervezéssel kapcsolatos tovabbi informacidkat az AIP tartalmaz.

3.3.4.2. FPL-t a repiilést megel6z6 6 nappal korabban benyujtani nem lehet.

3.3.4.2.1. Ha a repiilési tervet az EOBT el6tt tobb mint 24 éraval nyujtjak be, a repiilési terv 18.
rovataban fel Kkell tiintetni a repiilés datumat. Ha a repiilési tervet az EOBT -t megel6z6 24 6ran beliil
nyujtjak be, a repiilés napja ugyancsak megadhaté.

3.3.5. FPL-ek torlése, médositasa

3.3.5.1. A repiilési terv benyujtéjanak torolnie kell a repiilési tervet annil az egységnél, ahova
eredetileg benytjtotta, ha

- nem fog kozlekedni,

- a repiilését a benyujtott repiilési tervben kozolt indulasi id6 elott kivanja megkezdeni, vagy

- az indulasi vagy rendeltetési repiiloteret, vagy a légijarmii azonosité jelét, vagy a kozlek edés
datumat kivanjak megvaltoztatni.

Az utébbi esetekben a megvaltozott adatokkal uj repiilési tervet kell benytjtani.

3.3.5.2. Ha valamely repiilésre RPL -t vagy egyedi repiilési tervet nytjtottak be és az EOBT -t
megel6z6 4 6ran beliil igy hatiaroznak, hogy az indulasi és rendeltetési repiilotér kozott az eredetitol
eltéro utvonalat valasztanak (pl. ATFM okok miatt):

a) a korabbi repiilési terv kozlemény valamennyi cimzettje szimara ,,DD” siirgdsségi jellel repiilési
terv torlé kozleményt (CNL) kell tovabbitani,

b) alternativ repiilési tervet (RFP) kell tovabbitani, ugyanazt a légijarmii azonosité jelet tartalmazé
FPL koézlemény formajaban, a CNL kozleményt kovetden, de nem korabban, minthogy a CNL -re az
IFPS-t6l az ACK kozlemény megérkezett.

Az RFP egyéb tdjékoztatisok (18.) rovatinak elsé elemeként az ,,RFP/Qn” roviditést Kkell
feltiintetni, ahol az RFP az alternativ repiilési tervet (Replacement Flight Plan) jelzi, az ,,n” pedig az
alternativ repiilési terv sorszamat tartalmazza, azaz ,,1” az elsé ilyen repiilési terv, a ,,2” a masodik
stb.

Az utols6 RFP-t az EOBT elott legalabb 30 perccel kell feladni.

Megjegyzés: Az alternativ repiilési tervet ugy kell elfogadni, hogy azzal az dllamok dltal esetlegesen
megkivant, repiilésrol sz0lo elozetes tajékoztatasi kitelezettség (diplomdci ai engedély) is teljesiiljon.

3.3.5.3. A repiilési tervet benyujtonak tajékoztatnia kell azt az egységet, ahova repiilési tervét
eredetileg benyutjtotta, ha

- a repiilés varhatéan 30 percet (IFPS zoénat érinté repiilések esetén 15 percet), vagy ezt
meghaladéan késni fog az indulassal. Ha egy indul6 légijarmiirél az EOBT -t kévet6 2 éra milva sem
érkezik mozgasra vonatkozé tajékoztatas, pl. gurulds, felszallis, vagy EOBT modositas, az ATS
egységek a repiilési tervet automatikusan torlik; vagy

- a korabban benyiijtott repiilési terv egyéb adatait (pl. tipus, utazdésebesség, utazémagassag, 8,33
kHz frekvenciaosztasi radiokésziilékkel valé felszereltség) modositani kivanjak.

Megjegyzés: Ha csak ag utazomagassagot kivanjak modositani, ez az; ATS egységekkel torténd
rdadiodsszekottetés sordn is megteheto.

3.3.5.3.1. Médosité kozleményt minden esetben tovabbitani kell a 8,33 kHz csatornaosztasi
radioberendezéssel valo felszereltségben beallott valtozas esetén.



3.3.5.3.2. Ha valamely korabban feladott repiilési terv 18. vagy 19. rova taban szerepld
informaciokat torolni kivanjak, az IFPS részére CHG kozleményt Kkell tovabbitani és a térlendé
kulesrovidités utan a NIL-t kell belefoglalni. Pl. STS/NIL esetén az FPL-b6l valamennyi STS)
informacio torlésre keriil (az STS/PROTECTED Kkivételéve 1), vagy RMK/NIL esetén az dsszes korabbi
szoveg helyett RMK/NIL lesz lathaté.

3.3.5.4. A torlésre vagy moédositasra vonatkozé tajékoztatast nem lehet korabban megtenni, mint
EOBT-20 o6ra.

3.3.5.5. A torlésekrdl, illetve médositasokrol a fentiek szerint tajé koztatott egységnek értesitenie kell
mindazon egységeket, amelyek szamara az eredeti FPL -t tovabbitotta.

4. Kozbensé leszallasokkal végrehajtott repiilések és visszauti repiilések tervei

Az IFPS éltal szétosztandé repiilési tervek vonatkozasiban az FPL barmel y repiilési szakaszra
benyujthaté, a feladénak a kozleményben fel kell tiintetnie az IFPS cimeit és az esetleges egyéb
cimzetteket. Az FPL megfelel6 idében torténé szétosztasarol az IFPS gondoskodik.

Ha a légijarmii személyzete az IFPS-hez nem tovabbitandd, kozbensd utvonalra vagy visszattra
vonatkozé FPL-t nyijt be a Budapest-Ferihegyi repiilétér repiilésbejelentdjénél, a repiilés tovabbi
szakaszaira, illetve a visszautra vonatkozé FPL -t el kell juttatni a tovabbi indulasi repiiléterek
repiilésbejelentdi szamara, amelyek a kapott FPL-t ugyantigy kezelik, mintha azt naluk nyudjtottak
volna be.

5. Kiilonleges kezelés igénylése

5.1. Meghatarozott esetekben a légijarmi a légiforgalmi szolgalatoktél kiilonleges kezelést
igényelhet, pl. els6bbség biztositisa, aramlasszervezé si intézkedések aloli felmentés. Az erre vonatkozo
igénylést a 18. rovatban (STS/...) kell feltiintetni a megadott kulcsszavak hasznalataval.

Kiilonleges kezelés igénylésére az alabbi repiilések jogosultak:

- kényszerhelyzetben 1évé repiilések,

- humanitarius célu repiilések,

- az élet mentésével kapcsolatos mentorepiilések, beleértve a betegek és sebesiiltek tényleges
szallitasat végzoé repiiléseket, valamint az ezeknek a rendeltetési repiil6térrdl torténd elszallitasa
céljabol végzett repiiléseket. Ugyancsak idetartoznak az atiiltetendé szervek, vérplazma és
gyogyszerek szallitasai, valamint ezek elszallitasa érdekében végzett repiilések,

- kutato-menté repiilések, és

- allamfot/miniszterelnokot szallité repiilések.

A kulcsszavakat jogosulatlanul hasznalni tilos.

A megfigyelés vagy bemutatas céljabol végrehajtott Nyitott KEgbolt (Open SKy) repiilések
mentesiilnek az aramlasszervezési intézkedések alol. A mentesség nem vonatkozik a szallitast végzo
ilyen repiilésekre.

Megjegyzés: A Nyitott Egbolt repiilések dgltal alkalmazandé 1 égijarmii azonosito jelek képzési szabdlyait
a Il. rész 2. pontja tartalmazza.

5.2. Ugyancsak kiilonleges kezelést kell igényelni az ATS -t6l az EUR RVSM légtérben GAT -ként
miikodni szdndékozé allami légijarmiivekbél all6 kotelékrepiilések iizemben tartéinak, val amint a
nem RVSM engedélyezett allami légijarmiivek iizemben tartéinak, amennyiben a kért repiilési
szintjiik FL290 vagy e folotti.

6. FPL-ek cimzése

6.1. A repiilési tervet az érintett egységek szamara torténé tovabbitas érdekében meg kell cimezni,
és a rendelkezésre allo tavkozlési eszkozok segitségével a cimzettek szamara el kell juttatni. Erintett
egységeknek az induldsi, valamint a rendeltetési repiiloterek ATS egységei, valamint a repiilés
tervezett ttvonalin légiforgalmi szolgilatokat nyijto ATS egységek és a légiforgalom Aramlasat
szervez6 egységek mindsiilnek. Ezen tiulmenden bizonyos repiilések szamara az illetékes ATS
hatosagok, a légijarmii lizemben tartok vagy a repiiloterek a repiilési tervek tovabbitasat egyéb
cimzettek részére is eldirhatjak.

Megjegyzés: Az egyes allamokban alkalmazando cimzési eljardsokat a nemzeti AIP -k tartalmazzik.

6.2. IFPS zo6nat érinté repiilések



Megjegyzés: Az IFPS zondba tartozo FIR -ek felsoroldsat a 9. pont tartalmazza.

6.2.1. Az IFPS zoénat érinto repiilések vonatkozasaban az IFR/GAT repiilésekre vonatkozo repiilési
terveket a zonan beliili IFR/GAT repiiléseket kezel6 egyedi ATS egységek helyett csak az IFPS hareni
(Briisszel) és brétigny-i (Parizs) egységei szimara kell megcimezni. Ezek az egységek az IFPS zénan
beliil érintett ATS egységek részére az FPL kozleményt eljuttatjak.

Vegyes repiilések esetén (IFR/VFR és/vagy OAT/GAT) a VFR és OAT repiilési szakaszokat kezelé
IFPS zénan beliili ATS egységek cimeit kiilon meg kell adni.

6.2.2. Az IFPS egységekhez eljuttatandé repiilési terv kozlemények nél tin. kettds cimzési modszert
kell alkalmazni, amelynek jellemzdje, hogy a cimzettek rovatba csak az IFPS egységek cimeit Kkell
belefoglalni, az egyéb cimzetteket pedig a feladéra vonatkozo tajékoztatasokat kovetden, a szovegrész
elsé elemeiként kell feltiintetni.

Az IFPS a repiilési tervet a Kitéro repiilotér(ek) szamara nem cimezi meg. Ha a repiilési terv
feladoja az FPL-t a kitéré repiilotér(ek)re is el akarja juttatni, a kitéré repiilotér(ek) cimeit a kettds
cimzési eljarassal kell a feladonak az FPL kozlemé nybe foglalni.

1. Megjegyzés: A kettds cimzési rendszer részletes leirasat az EUROCONTROL Basic CFMU
Handbooh tartalmazza.
2. Megjegyzés: Az IFPS egységek cimei az aldabbiak:

IFPS egysegek cimei
Halozat IFPU . 1 IFF,)L.JZ

Haren, Belgium Bretigny, France
AFTN EBBDZMFP LFPYZMFP
SITA BRUEP7X PAREP7X

6.3. A repiilési tervek szétosztasaval megbizott szervek AFTN vagy SITA halézatokon tovabbitott
repiilési terv kozlemények helyes cimzéséért az alabbiak szerint felelgsek:

a) az FPL-t az IFPS-hez kozvetleniil benyt jté légijarmii iizemben tart6 felelés az FPL kézlemény
helyes megcimzéséért

- az IFPS egységek szamara,

- az IFPS zo6nan Kkiviili repiilési szakaszon az érintett ATS egységek szamara,

- az IFPS zénan beliilli VFR vagy OAT repiiléseket feliigyelo egységek szamara, ha vegyes
(VFR/IFR, GAT/OAT) repiilést hajt végre, valamint

- az illetékes ATS hatosagok, a légijarmii iizemben tarté és a repiil6terek altal esetlegesen eldirt
egyéb cimzettek szamara;

b) egyéb esetekben a repiilési tervet szétoszté szerv felelos a valamennyi ér intett ATS egység
szamara torténé megcimzésért. Ha azonban a repiilés jellegétol fiiggéen az illetékes ATS hatdsag, a
légijarmii iizemben tartéo vagy a repiilotér a repiilési terv tovabbitasat egyéb cimzettek szamara is
eloirja, a repiilési terv benyujtojanak fele l6ssége a kiilon kért cimzettek megadasa.

7. Repiilési tervek (FPL) dsszegyiijtése és szétosztasa Budapest FIR -ben

7.1. Az IFPS-hez a légijarmii iizemben